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Geschaftsstelle R. Ernst, Hirschstralle 117, 7500 Karlsruhe 1
Postscheckkonto der AG Nr. 1390 46-758 Postscheckamt Karlsruhe

Rundschreiben Nr. 88

Liebe Freunde!

Zu unserer Frihjahrstagung mochte ich Sie wieder nach Karlsruhe einladen!
Wir treffen uns am

Samstag, dem 26. April 1980 um 14 Uhr 30

Auch dieses Mal ist der Sonntag, 27. April 1980 fiir eine Fortsetzung ab 9 Uhr 30 vorgesehen,
um persénliche Gespriche, Diskussionen und eventuellem Tausch Gelegenheit zu geben.

Beachten Sie bitte’ NEUES TAGUNGSLOKAL!
Hotel EDEN, Karlsruhe, Bahnhofstrale 17 — 19

{Die Raumlichkeiten im Kolpinghaus waren zu diesem Termin nicht mehr freil)

Es wire sehr wiinschenswert, wenn die auswértigen Teilnehmer, die Ubernachten wollen, auch in
diesem Hotel ibernachten und essen wiirden, da hierdurch die Raummiete fur die AG verbilligt werden
kénnte. Es handelt sich bei dem Hotel EDEN um ein gutes, internationales Hotel mit vertretbaren
Preisen in Bahnhofsnédhe.

Ich freue mich, wieder viele Badensammler und auch Giste begriifen zu konnen. Bringen Sie bitte
wieder interessantes Diskussionsmaterial und Vorlagen mit.
Wir sollten auch Uber die Beteiligung an der NAPOSTA ‘81 in Stuttgart sprechen!

HANDBUCH BAND lII:

Dank des hervorragenden Einsatzes und groRen Arbeitsaufwandes unseres Freundes Josef Englert
ist dieser Band druckreif fertig und wird dieses Jahr erscheinen. Wir werden an der Sitzung
dariiber berichten. Es ist vorgesehen, dal das Redaktionsteam am Samstag nach der Arbeitstagung
zusammenkommt, um letzte Fragen zu besprechen. '

Aus unserer HERBSTTAGUNG ‘79 ist zu berichten, daf eine sehr interessante Diskussion sich an
die Mitteilung — "der berlihmte Dertingen-Brief wurde von der Deutschen Bundespost fir die
Postmuseums-Sammlung ersteugert — anschlof8! Es wurde die Frage gestellt: Hat eine Postmuseums-
Sammlung Sinn und Zweck? Die Meinungen waren unterschiedlich und auch begrindet. Man kam
zu dem Ergebnis, daR eine Postmuseums-Sammlung durchaus ihre Berechtigung hat, der Nachwelt
seltene und einmalige philatelistische Belege und Sammlungen zu erhalten, Es ist aber hierbei die
Bedingung anzufiigen, dal eine solche Postmuseums-Sammlung der Offentlichkeit zuganglich
gemacht werden sollte und der Aufbau einer solchen Postmuseums-Sammlung den Grundsatzen
unserer qualifizierten Philatelie Rechnung tragen sollte. Es ist sicherlich zu erwarten, dalk die
Verantwortlichen der Deutschen Bundespost nach diesen Grundsitzen handeln und daf in abseh-
barer Zeit wieder AnschluR an das beriihmte Reichspostmuseum gefunden wird. Bekanntlich waren
die Sammlungen des Reichspostmuseums am Ende des 2. Weltkrieges in einem Salzbergwerk
ausgelagert worden und die groften Seltenheiten waren leider im Chaos des Kriegsendes
,verschwunden”!

Aus dieser Diskussion sei aber auch vermerkt, daft die Einwéande gegen Sammlungsvermiéchtnisse

fr Museumssammlungen auf dem berechtigten Hinweis beruhten, dem Sammler der Zukunft
geniigend Material durch Verkauf solcher Sammlungen zur Verfiigung zu stellen, um den Anreiz des
Sammelns zu erhalten. Zweifellos richtig, jedoch ,,verschwinden” oft einmalige oder sehr seltene
Stiicke Jahre oder Jahrzente im Safe der Besitzer und sind vallig der Offentlichkeit entzogen,
abgesehen von grofen oder gréRten Ausstellungen — wenn sie dann berhaupt noch ausgestellt werden.



Ich.wollte dte_se Diskussion in unserem Rundschreiben noch einmal ansprechen, da bestimmt die
Meinungen hierzu weiterhin kontrovers, aber auch zeitgemaf interessant sind.

..Postomnibus- Reisescheine BASEL-SCHONAU"

Zu dif:sem sehr beli?bten Sammelgebiet — REISESCHEINE — sein ein Auszug aus dem Amtlichen
Vcrkundu_ngsblau_fur die GroRherzogl. Bezirksdmter und Amtsgerichte Lérrach, Millheim,
Schoptheim, Schonau Nr. 82 vom 13. Juli 1860 angeflgt, das wir dem Sammlerfreund Nopper,
Grenzach verdanken.

Amtlidesd

Werkiindigungs - Blatt

fiic vie Grofberjoglipen Vegicfeamter and Amtdgeridte
eorrad, Millheim, Sdhopfheim md Sdonamn

. Greitag ben 13. 3ull 1860.

RNr. 82,

d Tie Pofomnitusfabrten ln Wicfenthale Betreffend,

In Folge biberer Grmidgtiqung werben bie Peftomnibufe gifden Bajel unb Ejopibeim beyw,
Edinan vom 6. d. DI, an'burd Gonbductenrt begleitet wesben...

St Juterefle ber bienfilidhen Otbnung ifi%ed nétbiq, tai bad Gin= unb Huditelgent ber Reifens
ben mur aui ben betreffenben Stalienen und an ben bagu begeidneten Orten, fewie nur nad) vors
beriger Céfung cined Fabrbilletd ecfolae. Die Reifenden, welde auf Mitbeforderung, Anfprudy madyen,
taben fi) bemgemaf flets einfge Jeit vor Gintreffon ted OumnibuiJed an bew betreffenben Orten
cinjufinten und cin Fahebillet gu Gjen.

u bicfem Vebufe werben bie Curdyciten und Stattondorte nadftefend jur SffentliGen Kenntnif
arbradyt. Bafel ben 8 Juli 1860, -

R ®rofip. Peft= und Gijenbabuamt,
Gdarht,
A Gurs geitens
; I. Swijchen Vajel und Schopfheim.
Won Dajel (Bahuh) abs 77 Nbr Meorgend,
o Borrad o nBAR " .
in Sgopibeim an:10 , Vormiltagd jum Mnfdluf an dben um £0% Uhr Vorm. nadh
: el abgehenben Fageon
1 Buriud:
Uon Ghopfheim ab: 1179 Ngr Vormittagd im Mnfdluf bes um 1073 Borm, von Jell abs
gebenben IBagend,
o Sorrad . 119 Radmittagd,
w Bafel (Bonb)an: 2, “ yum Hnjdluf an bie Gifenbafnyige XU* u. V*
Il. Ywifchen Bajel und Schonau.
Yen Bafel (Daknbof) ab: 'J:‘ Ugr Radmittagd,
433

o Qj’“t’-iﬁ " u "

w Odopibeim o 03, Ubmed,

i Elgy Wl Bh "

i Sdonan an: 8% o jam Tniglef an ben um 859 b Abenbd mag

“Tettnan abgehenten Wagen.

HBurnid:
BPen Sdybnau ab: 47° Uk Grab i Anidlui ded um 7 Wor Mbenbd verber in Iobinan
abachenten Wagend,

" Jell [od Sk " "
o Sdopfbeim , 6
Lorrad g | SRergend,

in Bafel (Bhnh) n:’u: Yy, Bormittagd jum nfdlufi an bie Gijmbabugige VI w1,

Suferbem gebt cin Gurd veu Yérrad) nady Bafel um 6 Wpr Fril,
v Bafel  ,, Qorrad, 7 , Ubembs.
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Aus der Fachliteratur des Jahres 1898 sei auch der Text eines Beitrages von A. Chelius mit
dem Titel ,,Badische Originalplatten” wiedergegeben, den wir von unserer Philatelistin Frau

Zolleis zur Verfigung gestellt bekamen.

4] Badische Originalplatten.
i Von A. Cholius.

Baden trat durch Verordoung vem 1. Mai 1851
dem Deutsch-Oestereichischen Postverein bei, und
war der Munzrat Kachel schon einige Monate zuvor
mit der Leitung unid Avfsicht bei Herstellong der
vier eraten lmrriacl:el: Marken zu 1, 3, 6 und 9 kr.
Letrant. In dem bekannten Werke: ,Die Brief-
marken von Baden® von Herrn Direktor Lindon-
berg finden wir genaue Angaben Gber die Hihe der
Auflagen, die Deschaffung des Pupiers urd die An-
fortigung der Druckplatten fir die ersto Ewmission
Ladiselier Marken, und interessieren uns lier haopt-
siehlich die Druckplatten, geliofert von der Finna
C. Naumann in l"rrluikl'nrt a. M, Der vondar General-
direktion genehmipto Vertrag vorpflichtete die Nau-
mannechs  Drockeroi,  zunfichst  Ouigivalplatten
(Originalstompel) anzufertigen, von dicsen Probe-
drucke einzusenden und nach deren Gutlicissong da-
von galyanoplastischo Vervielfultignngen von je 50,
bezw. 100 Stiick zu machen, Von der 1 kr. Marke
wurden 45 Stilek, von den Worten 3, 6 und 9 kr. jo
00 Stlick zu oiner Drackplatte verninigt, withrend die
(ihrigen 0, hezw, 10 Stiick als Ersatzstteke fir etwa
uphranchlar gowordens Stewnpel dienon sollten. Dio
"bed Hosstellung dor Oripginalstompel besehiftigten Ar-
beitor, sowio dio Eigontimer der Druckeroi wuriden
dalin vereidigt, dass sio sich jodes Mirshranclios der
Platten odeor einzolner Teilo und Abgtess derseilion
enthalton, wnd Ubernalimen din Verptlichtung, alle
zur Anfertipung angewendoton Stempel, Platten und
Typen lluu]i!lt::m und fohlochalt avsgefallens odor
unbrauchbiar gowordens Stileke zu vernichten. Die
Druckplatten wurden dann der Haspersehen Hofbueh-
|druckurniin Karlsrabo geliefert und der Drock erfulgte
{mit eidlich verpflichtetem Personal unter Beaufaieliti-
gung vines von der legiorung eingesetzten Komuiselirs.
Do zor Herstellung der Marken und zum Druck ver-
wendeten Materinlien wurden in amtliche Verwalirung
gonommen, und ist, wie Direktor Lindenberg eclireibt,
JUber den spliteren Verbloib dieser Divekmnaterialien
aus den Akten nichts ersichtlich; sio dirften jeden-
falls verniehtot worden sein®

Dem ist aber nicht so, wenigstons nicht in seinem
ganzen Umfang. Als ich im vorgangencn Horbst hai
Gelegenheit einer Wallenlbung in Darmstadt fir
einign Woclien daselbst Quartior zu beziehen ver-
anlasst war, maclite ich die Bekauntschuft eines
kaizerl. Oberpostdirektors a. ., Namens Deiningor,
und war nichit wenig llb'l'l’a\!l.‘l"lt, bei ihin Teile der
Originaldenckplatto  der  badiechen 9 kr. Marke
L. Emission vorzufinden, Dieser leutige Olerpost-

direktur Deininger ist der ehemalige Postkommissir
Deininger, welcher vor eirca 50 Jabren bei Her
stellung der badischen Marken regierungs=eitig mehr-
fach figuricrte. Wie diese Kupferplatten (1 Clichés)
in seiuen Besitz gelangten, kounte sich deralte Herr
nicht mehe erinnern; die Hilfte derselben ging an
mich tber, wn meiner grossen Specialsammlung von
| Baden einverleibt zn werden; die andere Hilfte be-
| liielt er selbst als toueres Andenken an saine Jugendzsit.

Noch eine zweito Entdeckung machte ich an der-
selben Stello, Als Baden fm Jahre 1858 dem Ge-
danken nither trat, an;:ereg‘t durch die teilweise
schnen Bildniseo fremder Marken, saine Ziffern-
cmission abzuschaffen, hatte der Hofbachdrucker
Hasper drei Zoichnungen mit dem badischen Wappen
eingereieht, und die Direktion der Verkehrzanstalten
schlng demn Ministerinm des Grossherzoglichen Hauses
eino Acnderung des Markenbildes vor, sei es durch
Wil des Lnnﬁeuwappena oder des Bildes des Gross-
lierzogs; gejen letzteres spriicha jedoch dis Schwicrig-
keit, in g0 kleinem Format ein avch nur annidbernd
dhnliches Bild anzufertigen. Es kam einer der drei
aben erwiilinten Entwiitfa von Hasper und eine Gra-
viira mit dem Dilduis des Grossherzogs im Profil —
im Oval, vinschilogsen von einem Reclteck — zur
Vorlage. Yon diesem letzteren schreibt Direktor
Lindenborg: ,Der Entwurf ist verloren gegangen®.

Dem ist aber nicht o, und zwar in scinem
ganzen Umfang. Dies Eeaay, die Originalgraviire mit
dem Bildnisse des Grossherzogs, befindet sich fmn De-
sitz des vorerwihnten DPostkommissirs, jetzt Ober-
postdirektor a. D, Deininger, der es soiner Zeit lant
mir persbnlich gemachter Mitteilung auf eigeno Rech-
nong, file 20 L anfertizen liess.  Meine Absicht,
diesea Kssay der Samwmlerwelt ian Abbildung vor-
zufiliren, seleiterte an der Weizerung Deiningers,
dor unter nichtizom Vorwand selbst die leilweiss
Heranzgabe belufs 'ublikation im ,Postwertzeiclien*
versagto und Driefe von Freund BDrummer und mir
-— oline Riickgabe des Reotourportos — einfach wobe-
antwortet liess, cin eigeotiimliches Gebaliren eines
lllioln Deamten, das wir hier nicht weiter kennzeichnen
wollen.




Unserem heutigen RS ist ein Auszug — POSTWESEN — aus dem zweibindigen Werk
BADEN 1648 — 1952 von Karl Stiefel beigelegt. Ich bitte die Schluanmerkung zu beachten.
Wir danken Herrn Ernst fiir die Vermittlung dieser interessanten Beilage.

Beitrige (Umlage) und Spenden

erbitten wir auf unser Postscheckkonto Karlsruhe Nr. 1390 46 — 758 (Arbeitsgemeinschaft Baden
im BDPh.)

Der AG ist beigetreten
Hartmut Hitte, Immenkamp 8, 4811 Qerlinghausen

Suche Rahmen-Stempel der ,,Postagentur MUHLBURGER THOR" (1873-80)

CARLSRUHE in Baden
MUHLBURGER THOR
Datum

Rupert ERNST, Hirschstrae 117, 7600 Karlsruhe

BADEN-Stempel-Sammler (wohnhaft in Ubersee) sucht Stempel (Nummern-, Ein- und Zwei-Zeiler,
Kasten-, Ein- und Zwei-Kreiser) auf Marken Nr. 18, 23 und 24, auch Stempel auf Marken und
Briefe (keine Briefstiicke). Offerten fir fehlerfreies Material, moglichst mit Photokopien an

Albert Fischel, 1038 Fairway Drive, INDIANAPOLIS, IN 46 260.

Ich freue mich auf unser Wiedersehen und grilRe Sie herzlich

Ihr
gez. Dr. Heinz Jaeger



KARL STIEFEL

BAD EN Postwesen

1648—-1952

Die Frage, in welcher Gestalt den Bediirfnissen des von Jahrhundert zu
Jahrhundert sich wandelnden und unablissig neue Formen suchenden Verkehrs- und
Nachrichtenwesens Rechnung zu tragen sei, hat die hoheitliche Gewalt immer wieder
vor schwerwiegende Fragen gestellt.

Das Recht, Briefe, Pakete und Personen auf bestimmten Straflen mit Pferden oder mit
Fuhrwerken nach bestimmtem Plan zu beférdern, galt noch im ausgehenden Mittelal-
ter als Inhalt des Reichspostregals. Der Reichsabschied des Jahres 1641 ging noch
vom Reichspostregal aus. Das Reichspostregal als Reichspostreservat durchzusetzen,
gelang aber den deutschen Kaisern nicht. Die Reichsstinde nahmen fiir sich seit dem
17. Jahrhundert ein konkurrierendes Regal in Anspruch und konnten dieses auch
durchsetzen, nachdem ihnen 1648 die Landeshoheit zugefallen war. Sie hatten auch
Anlafl, um dieses Regal zu kimpfen, da es den Kaisern nicht gelungen war, aufgrund
des Reichspostregals den Zeitverhiltnissen entsprechende Postverhilinisse zu schaf-
fen. Die von Reichs wegen geschaffene Post blieb aber, auch als Landesposten errich-
tet waren, das Riickgrat des deutschen Beférderungswesens und noch in den Wahlka-
pitulationen von 1705 (Joseph 1.) und von 1745 (Franz 1.) muflten sich dementspre-
chend die Kaiser zur Beseitigung von Mifistinden und besseren Aufsicht iiber die
Reichsposten verpflichten.

Fiir eine Befehls- und Nachrichteniibermittlung im Dienst der weltlichen und geistli-
chen Herrscher war friihzeitig ein Bediirfnis erwachsen gewesen, desgleichen dafiir,
dafl Gleichgestellte und Gleichgesinnte in iiberortlichen Nachrichtenaustausch tra-
ten. Es entstanden auf diese Weise Kurierdienste zum Beispiel der Hofboten, der
Fronboten und der Klosterboten, spiter kamen hinzu u. a. solche von Stadtboten und
beispielsweise von Universititsboten. Verhiltnismiflig spit trat ein Nachrichten-
dienst auf privater gewerblicher Grundlage in Irscheinung. Im siidwestdeutschen
Raum war es dem Stand der frither zumeist berittenen Metzger vorbehalten, sich in
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den behordlichen und spiter allgemeinen Nachrichtenverkehr einzuschalten und sich
dabei eine von den Landesfiirsten anerkannte Sonderstellung zu verschaffen und zu
sichern. Die Metzgerposten werden in Baden und in Wiirttemberg schon im 16. Jahr-
hundert erwihnt (u. a. baden-durlachische Verordnung von 1576, hinsichtlich Wiirt-
temberg vgl. spitere Post- und Metzgerordnung vom 26.6.1622). Metzgerposten gab
es auch in der Kurpfalz, insbesondere in der Hauptstadt Mannheim. Die Metzgerpo-
sten beritten schliefllich zu regelmiRigen Zeiten bestimmte Strecken und standen der
landesfiirstlichen Verwaltung und der Bevolkerung fiir die Nachrichteniibermittlung
zur Verfiigung. Sie mafiten sich dabei mancherorts sogar den Gebrauch des Posthorns -
an, was ihnen beispielsweise im Jahre 1702 in Mannheim verboten wérden mufite.
Soweit sich die badischen La 1desfiirsten fiir Zwecke ihrer Verwaltung dieser Postein-
richtung bedienten, erfolgte die Anweisung der »Metzgerpostrittsgelder« nach Maf3-
gabe von »Postrittzetteln« durch die Rentkammer.

Schwierig war die Uberwachung dahingehend, dafl nur die zugelassenen Boten bzw.
Posten Postgut beférderten. Das »Briefschwiirzen« war im 17. und 18. Jahrhundert
stark eingerissen. '

Daf die private Postbeférderung eine bedeutsame Rolle spielte, hing auch damit zu-
sammen, daf} die spiter erwihnter Post.n der Taxis bis gegen die Mitte des 18. Jahr-
hunderts keine Waren, kein Geld und keine Wertgegenstinde, vielmehr nur Briefe
und kleine Pakete beforderten und dafl weite Teile der Territorien abseits der groflen
Poststrecken der Taxis lagen. Erst die spiteren Landkutschen brachten eine gewisse
verkehrsmiflige ErschlieRung der abseits liegenden, insbesondere lindlichen Gebiete.
Im badischen Raum bestand ein Kurierdienst von Hof- und Fronboten als Fuflpost
bis ins 18. Jahrhundert hinein. Eine Fulpost war auch die Markgrifliche Landespost,
die bis zum ausgehenden 17. Jahrhundert bestand. Um die Wende zum 18. Jahrhun-
dert sind sodann reitende Posten der badischen Markgrafen erwihnt, insbesondere
auf der Strecke von Pforzheim nach Basel, wo die badischen Markgrafen in den
Kriegswirren hiufig Zuflucht gesucht hatten. Diese markgriflichen Landesposten
waren Arten einer Hofpost, organisiert von den »Hofbotenmeistereien« in Durlach
und Rastatt, ausgefithrt zum Teil von sich abwechselnden »Oberamtsboten«, zum
Teil auch durchgehend ausgefiihrt von Zugehorigen des markgriflichen Hofstaats, zu
welchem »Liufer«, »Postknechte«, »Hofboten« und »Hofbotenmeister« zihlten.
Nach einer Aufstellung von 1786 befafiten sich in der Markgrafschaft Baden mit der
Postbeférderung ein Botenmeister, drei Liufer und sieben Postknechte, die simtlich
in Karlruhe stationiert waren, weiterhin die Oberamtsboten von Emmendingen, Ba-
denweiler und Lorrach, vier weitere badische und fiinf linksrheinisch stationierte
Amtsboten, schlieRlich vier Gerichtsboten. Herangezogen wurden auch »Reiter des
Kreiskontingents«, die jeweils zur Postbereitschaft an bestimmten badischen Orten
postiert waren. Innerhalb der breisgauischen Besitztiimer der Markgrafen von Ba-
den-Durlach waren die Oberimter formlich beauftragt, den amtlichen Postdienst
durchzufiithren (1732).

Den Oberamts- und Hofboten war die Briefbeforderung fiir Private erlaubt. Die
Taxe hierfiir richtete sich nach der fiirstlichen Hofbotenordnung von 1710. Uber die
vereinnahmten Taxen hatten die Amter, soweit sie Amtsboten fiir den Postdienst zur
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Verfiigung stellten, mit der Botenmeisterei in der Residenz abzurechnen. Die Fufl-
post von Durlach nach Lérrach dauerte zweieinhalb Tage. Erwzhnt wurden in jener
Zeit u. a. immer wieder die »Pforzheimer ordinari Bot«, der »Rhoder Amtsbot« und
der »Miinzesheimer Amtsbot«, Boten, die einmal in der Woche in die Residenz ka-
men und befugt waren, Briefe und Bestellungen nach Zwischenstationen zu tiber-
nehmen.

In der Kurpfalz bedienten sich in dhnlicher Weise der Hof und die kurfiirstlichen Be-
hérden in den Amtsstidten, d. h. die Amter, der Dragoner- oder Ordonanzpost, die
cine regelmiBige Verbindung mit der Residenz und unter den Amtsstadien darstellee.

Zu Ende des 15. Jahrhunderts (1490) war erstmals ein Taxis, der wie seine Vor{ahren
im pipstlichen Kurierdienst gesianden hatte, in 8sterreichische Dienste getreten und
alsbald Hofpostgeneralrat von Tirol und der inkorporierten vorderdsterreichischen
Lande geworden. Um die Mitte des 16. Jahrhunderts (1543) wurde einer seiner Nach-
fahren oberster Leiter aller Posten in Osterreich. Thm wurden vom Kaiser des Heili-
gen Rémischen Reiches Deutscher Nation 1563 die Postvorrechte sodann auch fiir
das Reichsgebiet bestitigt. Er wurde schliefflich 1595 Generaloberpostmeister des
Reichs. Im gleichen Jahre wurde die Post als kaiserliches Regal in Anspruch genom-
men. Seit 1615 war das Amt des Generaloberpostmeisters erbliches kaiserliches Le-
hen (SZ 390/391), seit 1743 sogar Reichsthronlchen. Sitz der Zentralverwaltung der
kaiserlichen Post war bis Anfang des 18. Jahrhunderts (1702) Briissel und sodann
Frankfurt a.M. Die &sterreichischen Erblande gehorten nicht zum Generalreichs-
postamt, das die Fiirsten von Thurn und Taxis innehatten. Die Austibung der Post-
hoheitsrechte in den Erblanden griindete sich auf ein landesfiirstliches Lehen, das in
Vorderosterreich und Tirol seit 1645 allerdings ebenfalls in der Hand derer von Thurn
und Taxis war. Das auf Lehensgrundlage ausgeiibte Amt war auch in Osterreich auf
die minnlichen Nachkommen vererbbar. Dem seit 1695 in den Reichsfiirstenstand
erhobenen Geschlecht der Taxis war damit im weiten deutschen Raum das Schicksal
der Post, des Hauptverkehrsmittels jener Zeit auch im stidwestdeutschen Raum, in
die Hand gegeben, bis nach Auflésung des Hellizen Romischen Reiches Deutscher
Nation die Posthoheitsrechte im Oberrheinland an die Rheinbundfiirsten tibergin-
gen. Es ist zwar das geschichtliche Verdienst der Triger des Postlehens, auf deut-
.schem Raum ein iiberterritoriales System von grofleren Verkehrswegen geschaffen
und auf ithnen den Verkehr Jahrhunderte lang fliissig gehalten zu haben. Gegen die
Einseitigkeit der Verkehrspolitik der Taxis aber hatten sich frithzeitig schon und fast
dauernd die Reichsstinde und die Landesfiirsten gestellt, hatten doch die Postlehens-
triger vollkommen aufler acht gelassen, dafl es auf die Dauer nicht geniigte, nur Ver-
kehrsstrecken mehr oder minder nach den Wiinschen und Bediirfnissen des kaiserli-
chen Herrn zu unterhalten. Die Taxis hatten iiberdies zu sehr darauf geachtet, den
Postverkehr weitgehend unter Gesichtspunkten der eigenen Gewinnquote zu gestal-
ten. Daf die territorialen Bediirfnisse in den einzelnen Lindern ziemlich unberiick-
sichtgt blieben, hatte dazu gefiihrt, daf die Landesfiirsten, indem sie eigene Gber-
kommene territoriale Einrichtungen zusitzlich pflegten oder neue schufen, Landes-
posten entwickelten.
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Was den markgriflich badischen Raum angeht, so war dieser schon vor dem Jahr 1500
durch eine der iltesten habsburgischen Kurierlinien beriihrt, und zwar durch dieje-
nige von Innsbruck nach den Niederlanden, die iiber Pforzheim und Rheinhausen
(Nihe Speyer) fiihrte. Rheinhausen war seit Einrichtung des durch die Taxis organi-
sierten habsburgischen Kurierdienstes, aus dem sich die Post entwickelte, Hauptkno-
tenpunkt des Kurier- und Postverkehrs. Mit dem benachbarten Speyer, das Sitz des
Reichskammergerichts war und als Handelsstadt eine Rolle spielte, war Rheinhausen
durch eine grofle Fihre verbunden. Aufler der Strecke Innsbruck—Briissel fiihrten die
Poststrecken Straburg—Wien und Frankfurt—Speyer iiber Rheinhausen. Die Bedeu-
tung des Platzes ergibt sich schon daraus, dafl der jeweilige Postmeister von Augsburg
auch das Postmeisteramt Rheinhausen innehatte und dafl dieser Postmeister im 16.
und 17. Jahrhundert vielfach ein Angehoriger des Hauses Taxis selbst war. Die Linie
von Innsbruck nach den Niederlanden wurde im 16. Jahrhundert auf Pferdepost
(»reitende Post«) umgestellt. Die Reitposten der Thurn und Taxis legten hier Tages-
strecken von 130-170 km zuriick, wobei durchschnittlich alle 15 km die Pferde ge-
wechselt wurden. Eine Post war weiter seit 1522 von Innsbruck iiber Stockach—Vil-
lingen nach Ensisheim, seit 1532 von Innsbruck iiber Markdorf-Stockach nach Frei-
burg und seit etwa 1700 von Innsbruck iiber Stockach nach Basel eingerichtet.

Die Markgrafschaften Baden waren friihzeitig (seit etwa 1600) auch durch die Post
Cannstatt—Pforzheim—Ettlingen—Rastatt—Strafburg, die seit 1742 iiber Pforz-
heim—Durlach nach Straflburg fiihrte, und ab Mitte des 18. Jahrhunderts (1742)
durch die kaiserliche Postlinie Frankfurt—Kehl-Basel beriihrt. Die Postlinie von
Innsbruck nach den Niederlanden wurde damals iiber Frankfurt gelegt, ohne Speyer
zu berithren. Rheinhausen begann seine Bedeutung zu verlieren.

Die Verbindung des vorderdsterreichischen Breisgaus mit den osterreichischen
Stammlanden stellte der erwihnte vorderdsterreichische Hofpostkurs Innsbruck—
Fiissen — Leutkirch — Markdorf — Stockach — Singen — Randegg — Schaffhausen —
Waldshut—Laufenburg—Basel-Freiburg dar. Der Postkurs war vor 1648 bis Ensis-
heim als Sitz der vorderdsterreichischen Verwaltung durchgefiihrt gewesen. Wih-
rend des Dreifigjihrigen Krieges war diese Post linksrheinisch durch die Schweiz ge-
leitet worden. Anschluf hatte diese Strecke von und nach Cannstatt sowie von und
nach Ulm. Im Jahre 1680 errichtete der dsterreichische Postmeister in Schaffhausen
nach seiner Bestellung zugleich als Kaiserlicher Lehenspostmeister der Thurn und
Taxis eine Postlinie von Schaffhausen iiber Singen—Stockach—Mefkirch—Men-
gen—Ehingen nach Augsburg. Im Jahre 1777 tibernahm die Kaiserliche Reichspost
gegen eine Pacht von 15000 fl. diese vorderdsterreichische Post. Poststationen der
vorderdsterreichischen Post waren im spiter badischen Raum Stockach, Konstanz,
Radolfzell, Singen, Engen.

In der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts waren im spiter badischen Raum als
Hauptstrecken der Post des Reiches aufler der Strecke Frankfurt—Basel eingerichtet
die von dieser abzweigende Strecke Offenburg—Hornberg—Villingen—Blum-
berg—Schaffhausen sowie von Schaffhausen ausgehend die erwihnte Strecke iiber
Stockach—Mefkirch nach Ulm und die Strecke iiber Engen—Tuttlingen nach Stutt-
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gart. Von den Strecken der dsterreichischen Post war die bedeutsamste schlieflich die
Strecke von Freiburg iiber die Steig nach Unadingen-Engen—Stockach—(Kon-
stanz)—Markdorf—Weingarten—Leutkirch-Kempten.

Die Ortenau und das iiberwiegend bischoflich strafburgische Renchtal waren durch
den Postkurs beriihrt, den Herzog Friedrich I. von Wiirttemberg (1593-1608) in dem
Bestreben, iiber Straflburg mit der seit 1409 zu Wiirttemberg gehdrigen Grafschaft
Mémpelgard in Burgund und mit der wiirttembergischen Herrschaft Reichenweier
im Elsaf jederzeit verbunden zu sein, im Jahre 1603 iiber Freudenstadt—Oberkirch
eingerichtet hatte. Es war zuniichst eine Fullpost. 1629 wurde der Kurs zur Ordina-
ri-Post. Im Jahre 1709 unter Herzog Eberhard Ludwig von Wiirttemberg
(1677-1733) wurde die Strecke Ulm-Tiibingen—Freudenstadt-Stralburg auf Post-
wagen umgestellt. 1757 wurde diese Post von den Taxis ibernommen, die wéchent-
lich einmal einen Schnellpostwagen von Augsburg iber Cannstatt—Kniebis nach
Straflburg einsetzten und seit 1783 dariiber hinaus die chblsstrccke mit einer reiten-
den Briefpost bedienten.

Da die kaiserlichen Poststrecken den Verkehrsbediirfnissen Ende des 17. Jahrhun-
derts nicht mehr geniigten und auch die Intensitit der kaiserlichen Postbedienung
hinter den Bediirfnissen zuriickblieb, andererseits die Landesposten, solange sie im
wesentlichen Fuflposten waren, aber nur im Nahbereich Bedeutung haben konnten,
ergab sich fiir die Landesfiirsten die Zwangsliufigkeit, ohne Riicksicht auf rechtliche
Bedenken —im Jahre 1709 war ein formliches kaiserliches Reskript ergangen, das sich
gegen die Einrichtung von Landesposten wandte—zusitzliche Linien durch Landkut-
schen zu eroffnen. In der Kurpfalz, in deren rechtsrheinischem Teil durch die Taxis
1649 in Heidelberg und 1699 in Mannheim Postamter (Reichspostamrter) errichtet
worden waren, wurde beispielsweise durch eine solche Ordinari-Landkutsche die
Strecke Mannheim-Heidelberg fiir Zwecke des Nzhverkehrs seit 1688 befahren. Im
Kurpfilzischen waren Ordinarni-Kutschen in Heidelberg und Weinheim stationiert.
Erstere verkehrte zweimal wochentlich nach Frankfurt. Eine vom Herzog von Wiirt-
temberg zugelassene Landkutsche verkehrte seit Ende des 17. Jahrhunderts zwischen
Stuttgart und Heidelberg, Heilbronn beriihrend.

Fiir die badischen Landesfiirsten war die Frage aufgetaucht, ob die fiir Landkutschen
in Frage kommenden zusitzlichen Verkehrslinien in Baden in eigener Regie betrieben
werden sollten oder ob durch Privilegierung Privater dem Verkehrsbediirfnis in
zweckmifliger Weise abgeholfen werden kénnte. Die badischen Markgrafen ent-
schlossen sich zu letzter Losung. Im Jahre 1711 wurde fiir die Strecke Pforz-
heim—Durlach—Strafburg der Durlacher Unternehmer Herzog zugelassen, nachdem
bereits im Jahre 1697 fiir die Anschlufistrecke Stuttgart-Pforzheim ein wiirttem-
bergischer Unternehmer »ein Generalfreipatent« erhalten hatte. Die Postknechte des
Durlacher Postunternchmers trugen » Monturen nach serenissimi Livree«. Noch wei-
tere » Auslinder« hatten damals das Recht erhalten, mit ithren Verkehrslinien badi-
sches Gebiet zu beriihren. Baden war damit im Begriff, sich verkehrsmifig vom
Hause Taxis fast unabhingig zu machen. Es kam zu schwierigen Auseinandersetzun-
gen mit der kaiserlichen Post und am 4.2.1718 zu einem Vergleich mit dem Hause
Thurn und Taxis. Baden verzichtete auf seine Pline zur Neuerrichtung zusitzlicher
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eigener Landesposten. Die kaiserliche Post verpflichtete sich zu wichentlich zweima-
liger Post von Cannstatt nach Rheinhausen. In Durlach wurde eine Reichsposthalte-
rei eingerichtet, der Durlacher Postunternehmer, der mittlerweile markgriflicher
Hofpostmeister geworden war, wurde zugleich kaiserlicher Reichsposthalter. Das
kaiserliche Postnetz wurde insbesondere in Richtung Basel erweitert, jedoch nur
langsam. Es ging beispielsweise bis 1745, als mit dem Posthof Kalte Herberg der
Amusbezirk Lorrach als der siidlichste badische Amtsbezirk den Anschluf an die
Reichspost gewann.

Mitderweile hatte die kaiserliche Post auf den Hauptstrecken den Verkehr von der
reitenden zum Teil auf die »fahrende« Post umgestellt und »geschwinde« Postwagen
cingerichter, zum Beispiel 1742 auf der Strecke Frankfurt—Basel neben vier reitenden
Posten einen geschwinden Postwagen zur Verfiigung gestellt und dhnlich 1748 auf der
Strecke Niirnberg—Durlach—-StraBburg. Die Fahrposten waren mit drei bis fiinf
Pferden bespannt, sie fuhren meist vierspinnig, auf guten Wegen aber auch zwei-
spiannig, auf besonders schlechten Wegen sechsspinnig. Fiir die Meile war ein Zeit-
raum von eineinviertel bis eineinhalb Stunden vorgesehen. Die Kosten einer Fahrtim
kaiserlichen Reichspostwagen betrugen im Jahre 1771 von Frankfurt bis Basel 12 fl.
40 Kreuzer, von Frankfurt nach Freiburg 10 fl. 20 Kreuzer und von Frankfurt nach
Karlruhe 5 fl. 40 Kreuzer. Haltestellen der kaiserlichen Reichspostwagen waren im
Jahr 1771 folgende Gasthiuser: in Mannheim »Pfauene, in Karlsruhe »Erbprinzens,
in Heidelberg »Engel<, in Rastatt »Schwanen« und in Kehl » Adler«. Zwischen Kehl
und Basel lagen Posthéfe u.a. in Emmendingen, Freiburg, Wolfenweiler, Krozingen
und Miiltheim. In Miillheim war es die von Johann Peter Hebel besungene, heute
noch erhaltene »Post«.

Die Markgrafschaft Baden-Baden hatte schwebende Fragen des Postverkehrs in ei-
nem Postvertrag von 1761 mit dem Haus Thurn und Taxis zu bereinigen vermocht.
Neuerliche Schwierigkeiten Baden-Durlachs mit der kaiserlichen Post fithrten zu ei-
ner Konvention im Jahre 1765. In der Folgezeit entstanden wegen der Einrichtung ei-
ner Post nach Graben neue Streitigkeiten, die Carl Friedrich zu selbstindigem Han-
deln veranlaften. Es kam zu einer Klage des kaiserlichen Generalpostmeisters gegen
den badischen Landesfiirsten beim Reichshofrat. Carl Friedrich entschlofl sich im
Jahre 1775 zur Kiindigung seiner friiheren Vertrage mit der kaiserlichen Post. Im
Jahre 1783 kam es zu einer neuen Konvention auf eine vorgeschene Dauer von 30 Jah-
ren, und zwar im wesentlichen unter Herstellung des Rechtsstands von 1765. Das
Haus Taxis kaufte die 1711 konzessionierte (Herzogsche) Post und errichtete in
Karlsruhe ein selbstindiges Postamt. Es verpflichtete sich weiterhin zur Erweiterung
der Postlinien im badischen Raum. Der (Herzogsche) »Durlacher ordinari Land-
kutsch« hatte zur Zeit der Ubernahme durch das Haus Taxis folgende Strecken befah-
ren: Strafburg-Durlach, Stuttgart—Durlach, Frankfurt—Heidelberg—Durlach,
Frankfurt—Mannheim-Durlach und Heidelberg—Bruchsal-Durlach.

Fiir die Reichspost ergingen im 18. Jahrhundert wiederholt kaiserliche Postpatente,
sou.a. ein Patent Kaiser Josephs II. von 1768, in dem Modalititen der Postbeforde-
rung und Fragen der Postpferdegestellung geregelt waren und in dem gegen »Exzesse
der Boten, Metzger und Lehensrofler« Stellung genommen war.
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Nach der »Special-Post-Karte durch den Schwibischen Kreis« von 1752 gab es im
spater badischen Raum fahrende Posten auf folgenden Strecken:

Rheintalstrecke:  Heidelberg—Karlsruhe—Rastatt—Offenburg—Lahr—Ettenheim—
Freiburg—Kalte Herberg bei Tannenkirch im Kreis Lorrach mit Abzweigungen in
Rastatt nach Kehl (franzésischer Kurs) sowie in Offenburg und Emmendingen
gleichfalls nach Kehl und in Ettenheim, in Freiburg und in Heitersheim nach Brei-
sach;

Schwarzwald-Bodensee-Strecke: Frcibur{, Neustadt — Engen — Stockach — Mark-
dorf-Weingarten—Biberach . . . mit Abzweigungen in Neustadt nach Schaffhausen
und in Stockach nach Mefkir~h-Sigmaringen, nach Uberlingen—Meersburg—Buch-
horn (Friedrichshafen), nach Schaffhausen und nach Tuttlingen;

Elztalstrecke: Freiburg—Elzach—Hornberg;

Hochrheinstrecke  (linksrheinisch):  Basel-Lauofenburg—Laufenburg  (rechtsrhei-
nisch)—Waldshut—Schaffhausen;

Hegaustrecke: Schaffhausen—Tiibingen tiber Engen—Tuttlingen;

Kinzigtalstrecke: Kehl-Offenburg—Wolfach--Schiltach—-Horb—Tiibingen;
Renchtalstrecke: Kehl-Oberkirch-Kniebis—Freudenstadt mit Abzweigungen nach
Tibingen und Stuttgart;

Alb-Enztal-Strecke: Rastatt—Ettlingen—Langensteinbach—Pforzheim;
Pfinztalstrecke: Karlsruhe—Durlach—Pforzheim; |

Kraichgaustrecke: Heidelberg—Wiesloch-Steinfurt—Heilbronn;

Strecken Mannheim-Heidelberg und Mannheim—Ketsch;

Jagstalstrecke: Adelsheim—Maockmiihl-Heilbronn.

Auf der »Franconiae Postarum Tabula« von 1759 ist weiter als fahrende Post einge-
zeichnet die Strecke Durlach—Bretten—Eppingen—Heilbronn—Schwibisch Hall.

An bemerkenswerten reitenden Posten gab es Mitte des 18. Jahrhunderts im Raum
des spiteren Landes Baden die Wiesentalpost Basel-Lorrach—Schopfheim—Hin-
terzarten, die Hochrheinpost Schaffhausen—Xonstanz, die Wutachtalpost Walds-
hut-Stiihlingen—Donaueschingen—Rottweil, {_'ie Post Villingen—Rouweil, die
\‘Iurcta!poxt Rastatt— Freudensndt die Post Philj; psburg Bruchsal-Bretten—Vai-
hingen, die Kraichgauposten von Altluflheim nacn Bietigheim (Neckar) urd von
Steinfurt nach Bietigheim, die »Kleine Odenwald«-Post Neckargemiind—Neckarelz,
die Odenwaldpost Neckarelz—Amorbach—Miltenberg, die Bauland-Franken-Post
Mosbach-Adelsheim-Kénigshofen—Griinsfeld - \\«urzbun_,, die Post Schwabisch
Hall-Kiinzelsau-Krautheim—Rosenberg—Walldiim~Miltenberg und die Tauber-

Bauland-Post Mergentheim-Kénigshofen—Tauberbischofsheim—~Hundheim-Mil-
tenberg.

_Im Jahre 1811 verkehrten die Postwagen auf der Strecke Stuttgart—Karlsruhe einmal
in der Woche, diejenigen auf der Strecke Frankfurt—Heidelberg—Durlach/Karls-
ruhe—Rastatt (Fahrzeit eineinhalb Tage) an vier Tagen in der Woche, auf der Strecke
Rastatt— Basel zweimal und auf der Strecke Rastatt—Strafburg dreimal in der Woche.
Die Postwagensicherung war in jener Zeit im Mittel- und Unterrheinkreis den Husa-
ren, im iibrigen Land den »Landreutern« iibertragen, bis im Jahre 1812 alle polizeili-
chen Vollzugsorgane zusammengefaflt wurden. Die Polizeigardisten und spiter die
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Gendarmerie iibernahmen die Sicherung des Postverkehrs, solange der Reiseverkehr
durch die Strafenposten vermittelt wurde.

Die Benutzung der fahrenden Posten, insbesondere der Eilwagen, setzte grundsitz-
lich die zuvorige Losung eines von der »Grofherz. Badischen Postwagen-Expedi-

tion« auf den Namen des Reisenden ausgestellten »Reisescheines« voraus. Eine Reise .

von Heidelberg nach Freiburg beispielsweise kostete im Jahre 1840 rund 13 fl.
Die deutsche Reichsgewalt war Ende des 18. Jahrhunderts bereits erlahmt. Die kai-
serliche Post war durch Schwierigkeiten Guferer und innerer Art kaum mehr in der
Lage, den zunehmenden Aufgaben gerecht zu werden, deren Erfiillung die Landes-
fiirsten von dem Triger der ausschlieflichen Postrechte erwarten durften. Dennoch
gelang es dem Hause Thurn und Taxis, das fiir seine Verluste linksrheinischer Rechte
zu entschidigen war, im Reichsdeputationshauptschlufl von 1803 durchzusetzen,
dafl das Reichspostwesen in dem Zustand zu erhalten sei, in welchem es zur Zeit des
Friedens von Lunéville sich befunden hatte. Aufgrund dessen kam es in Baden am
11.5.1805 zum »erneuerten und erweiterten Postvertrag zwischen dem kurfiirstli-
chen Haus Baden und dem hochfiirstlichen Haus Thurn und Taxis«, in dem die Post-
vertrige vom 4.2.1718, 16.6.1749 und 20.5.1783 erneuert und bestitigt wurden.
Nach dem Zusammenbruch des Heiligen Romischen Reiches Deutscher Nation be-
durften die Rechtsbeziehungen zwischen dem Land Baden und dem Hause Thurn
und Taxis der Anpassung an die neue Situation. Der badische Landesfiirst zog die
Ausiibung des Postregals in seinem Lande an sich. 1806 erhielt der grofherzoglich
badische Erblandpostmeister Fiirst Carl Alexander von Thurn und Taxis den Thron-
lehensbrief der Zahringer (Verordnung vom 25.9.1806 — R 125 ). Die badische Post
wurde Thurn- und Taxissche Lehenspost. Die Aufsicht iiber die Post, die zu Ende
des 18. Jahrhunderts einer dem Geheimen Rat unterstellten Postkommission zuge-
standen wurde, wurde den Beamten (Oberamtminnern), die Oberautsicht dem Ge-
heimen Ratskollegium iibertragen. Die Postbediensteten erhielten eine einheitliche
Uniform (Verordnung vom 13.5.1807 —R 70-). An »den Posthdusern und Postbu-
reaus« durften unter dem badischen Wappen das Postamtssiegel und das Schild des
Hauses Thurn und Taxis angebracht werden (Verordnung vom 23.1.1807-R 7-). Es
wurde gleichzeitig unter Erlassung eines Verbots an Fuhrleute (Hauderer), Briefe und
Pakete unter 25 Pfund zu befordern, der Postzwang eingefithrt. Die Poststiicke wa-
ren bei der Aufgabe nach dem Generaltarif fir die groffherzoglich-badischen Posten
(R 1809/127) zu bezahlen. Die Benutzung des Posthorns wurde in einer Verordnung
vom 31.10.1807 (R 242) geregelt. Das »Blasen des Postillions in der Residenz« war
Gegenstand einer besonderen Vorschrift vom 31.3.1812 (R 69).

Aufgrund des badisch-wiirttembergischen Vertrags vom 2.10.1810 (R 339) waren
grofiziigige Gebietsaustausche und Grenzberichtigungen vorgenommen worden.
Auf der Grundlage der in den angefallenen Gebieten iibernommenen Posthoheit
nahm der badische Staat hier das Postwesen in eigene Regie. Dies gab Anlaf und An-
reiz, die »Administration des Postwesens in hiesigem Groflherzogtum zu einem
Ganzen zu vereinigen und zu iibernchmene«. Eine Einigung mit dem Hause Thurn
und Taxis wurde erzielt. Der badische Erblandpostmeister verzichtete gegen eine
Rente auf die Ausiibung des Amtes, mit dem er belichen war. Das Lehen selbst blieb
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erhalten, wie beispielsweise ein Lehensbrief fiir Fiirst Maximilian Karl von Thurn und
Taxis aus dem Jahre 1853 ausweist. Die Post wurde in Staatsverwaltung iibernommen
(Bekanntmachungvom 3.7.1811 =R 92 -). Die grofherzoglich badischen Postbeam-
ten wurden aus ihren Dienstpflichten gegeniiber dem badischen Erblandpostmeister
am 6. 8. 1811 entlassen. Die obere Leitung des Postwesens wurde durch Reskript vont
21.7.1812 (R 1813/56) dem Ministerium des Auswirtigen und durch Bekanntma-
chung vom 10.7.1815 (R 88) dem Innenministerium iibertragen. Es wurden cine
provisorische Postdirektion in Karlsruhe und einige Jahre spater durch Verordnung
vom 24,2, 1814 eine groflherzogliche Oberpostdirektion gegriindet (R 47). Dienst-
stellen der badischen Post waren: 3 Oberpostimter (Karlsruhe, Mannheim, Kehl),
5 Postimter (Konstanz, Freiburg, Heidelberg, Offenburg und Rastatt), 4 Post-
wagenexpeditionen, 10 Postverwaltungen, 12 Postexpeditionen, 57 Posthaltereien
und 5 Relais-Posthaltereien. Eine Anderung trat aufgrund der Verordnung vom
5.7.1828 (R 141) durch Gleichstellung der Postimter Mannheim, Kehl, Heidelberg
und Freiburg ein.

Bemerkt wird, dafl auf dem Wiener Kongrefl insgesamt 17 territoriale Postinstitute
fiir das Gebiet des Deutschen Bundes anerkannt und festgelegt wurden. Als das Haus
Thurn und Taxis im Jahre 1819 das wiirttembergische Postwesen aufgrund der Besta-
tigung seiner reichsschlufmafigen Postrechte in der Bundesakte von 1815 nach Mafi-
gabe des mit dem wiirttembergischen Konig geschlossenen Vertrags vom 27.7.1819
uibernommen hatte, versuchte es, nachdem sich Baden zu einem gleichartigen Schritt
nicht entschliefen konnte, den Kanton Schaffhausen zu veranlassen, die von, nach
und iber Schaffhausen laufende Post von Baden nach Wiirttemberg abzuziehen. Dies
wurde badischerseits in Verhandlungen abgewendet.

Der Mitwirkung der Einrichtungen der inneren Verwaltung im Postbetrieb konnte
die Postverwaltung, deren oberste Leitung, mittlerweile zwischen dem Ministerium
der Finanzen und dem Ministerium der auswirtigen Angelegenheiten aufgeteilt, spi-
ter aber dem letzteren Ministerium ausschlieflich zugeteilt wurde (Verordnung vom
27.4.1820—R 39-), nicht entraten. Bis 1859 erfolgte die Bestellung der Briefschaften
nach den Orten ohne Postanstalten, insbesondere den Landorten, durch die Amts-
und Gemeindeboten. Fiir die Amter war diese postalische Funktion eine starke Bela-
stung. Die Zahl der Amtsboten war verschieden hoch, die hochste Zahl von 21 Amts-
boten beschiftigte das Amt Triberg.

Die Einrichtung des Briefkastens geht in Baden auf das Jahr 1819 zuriick. Am
1.4.1819 wurde am Karlsruher Oberpostamt der erste Briefkasten als Saule in blaver
Farbe mit der Aufschrift »Boite aux lettres« aufgestellt. Die Briefkisten der ersten
Zeit waren nur fiir Fernbriefe bestimmt, fiir die mangels der Moglichkeit zur Freima-
chung durch den Absender die Gebiihr durch den Empfinger zu zahlen war. Fiir den
Transport der Ortsbriefe mufite der Briefschreiber selbst in anderer Weise Sorge tra-
gen. Wie eine Regelung zugunsten der Gemeinde Singen, die damals zum Bereich der
Postexpedition Randegg gehorte, in dem Jahr 1837 beweist, gab es fiir Orte ohne
Postexpedition und ohne Posthalterei, »um nicht vom tiglichen Verkehr der Postab-
gabe ausgeschlossen zu sein«, auch die Méglichkeit der Einfilhrung der »Briefta-
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sche«. Der Posthalter iibernahm gegen eine Art von Botenlohn in Héhe von ein bis
zwei Kreuzer je Poststiick die tigliche Beforderung tiber Land.

Im Jahre 1840 war die erste badische Eisenbahnstrecke in Betrieb genommen worden.
Aus der Oberpostdirektion war durch die Verordnung vom 2.3.1843 (R 67) die Di-
rektion der Post und Eisenbahnen geworden. Durch die Zusammenfassung von Post
und Eisenbahnen war der Postverwaltung die Moglichkeit gegeben, die Eisenbahn
postalisch auszunutzen. Bereits 1840 gab die Postverwaltung besondere Postwagen in
Auftrag. Seit 1848 liefen auf den Bahnstrecken'besondere Transportwagen unter Be-
gleitung eines »Postkondukteurs«. Durch die Verordnung iiber die Organisation der:
Post- und Eisenbahnbetriebsverwaltung vom 22.5.1854 (R 264) wurde eine Direk-
tion der grofherzoglich badischen Verkehrsanstalten geschaffen. Die Postimter
wurden zum Teil mitden Eisenbahnimtern vereinigt, das Land wurde in Bezirke ein-
geteilt (R 269). An den wichtigen Orten wurden Telegraphenexpeditionen eingerich-
tet. Den Postimtern wurden Poststallmeistereien, -verwaltungen (= Lokalpostim-
ter), -expeditionen und -haltereien unterstellt.

Die Grundlage fiir das Gebiihrenwesen der grof8herzoglich badischen Posten war zu-
nichst der bereits erwihnte Generaltarif von 1809, der auf eine Verordnung vom
3.8.1808 zuriickging. Am 9.2.1812 (R 47) erging die neue Allgemeine Briefportota-
xe. Die Taxen waren abgestellt auf Gewicht des Poststiicks und die Entfernung des
Zielorts. Die Postbeforderungsverhiltnisse wurden durch »Estaffetten« (Verord-
nung vom 6.1.1818 —R 5-), d. h. aulerordentliche Postritte, verbessert. Die Gebiihr
bestand insoweit in der »Expeditionsgebiihr«, der »Rittgebiihr nach Extraposttaxe«
und »Trinkgeld fiir den Postillion«. Eine einschligige »Extrapostordnung« wurde am
23.7.1818 (Bekanntmachung vom 11.11.1818 — R 157 ) erlassen.

Fiir die »kurfirstlichen Bedienstungen, Amter und Oberimter, Oberforstimter,
Specialate, Physikate und verrechnende Bedienstungen« wurde durch landesfiirstli-
che Verordnung vom 21.3. 1804 (R 66) in Dienstsachen das »Brieffreitum« zugestan-
den. Einschligige spatere Bestimmungen ergingen u.a. 1806 (R 126) und 1816 (R 21,
23, 28 und 111) iber beschrinktes Freitum, 1808 (R 15, 129, 227) iber das Freitum
der standes- und grundherrlichen Behorden, 1908 (R 324), 1809 (R 388) und 1810
(R 114) iiber das Freitum der herrschaftlichen Pakete und iiber das Postwagenfreitum
der Pakete und 1832 iiber die Aufhebung des personlichen Freitums (R 17). Noch in
der an spiterer Stelle erwihnten Verordnung iiber den Postverkehr im Innern des
Grofherzogtums vom 12.4. 1851 (R 255) war in Offizialsachen (Staatsdienstangele-
genheiten) Portofreiheit eingeriumt. Uber die Portofreiheit ergingen in den folgen-
den Jahren teils erginzende, teils einschrinkende Bestimmungen, u.a. die Bekannt-
machung iiber das Portofreitum auf den grofherzoglich badischen Posten vom
31.5.1867 (R 196). Sie war die letzte badische einschligige Regelung umfassender
Art, in der alle Portobefreiungen bis auf dicjenigen des Groflherzoglichen Hauses
und der Behorden in Staatsangelegenheiten aufgehoben wurden (hinsichdlich der
Staatsbehdrden vgl. Vorschrift vom 26.12.1867 — C 119 -).

Dieses »Portofreitume« bzw. »Brieffreitum« hatte in der Postgeschichte eine bedeut-
same Rolle gespielt. In ihm war verkorpert und hatte sich erhalten, was einer der vor-*
nehmlichen Zwecke der urspriinglichen Staatsposten war, der Zweck, dem Hofe und
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den Hof- und Staatsbehérden Dienste zu leisten. Die deutschen Kaiser hatten den Ta-
xis, als sie diesen die Ausiibung des Postregals iiberlieflen, mit dem Privileg die Auf-
lage verbunden, den kaiserlichen Schriftwechsel sowie den Schriftwechsel der hoch-
sten kaiserlichen Bediensteten unentgeltlich zu beférdern. Die Taxis wiederum ge-
wihrten ihrerseits den Reichsstinden als Gegmlelstung fir die Unterhaltung der
Poststraflen Portofreiheit. Als die Posten des Hauses Thurn und Taxis zu Anfang des
19. Jahrhunderts in die Regie der deutschen Staaten ubergingen, gewihrten diese
wiederum diesem Hause Portofreiheit. Eine solche bestand beispielsweise in Bayern
bis 1909,

Die weitgehende Aufhebung der bis dahin noch giiltigen Rechte auf Portofreitum im
Gebiet des Deutschen Reichs geht auf das umkimpft gewesene Gesetz des Norddeut-
schen Bundes vom 5.6. 1869 zuriick, das durch ein Gesetz vom 29.5.1872 auf das
Reichsgebiet ausgedehnt wurde.

Eine umfassende Neuordnung des Taxwesens hatte die Bekanntmachung iiber die
Portotaxen im Umfang der groflherzoglichen Posten vom 11.8. 1834 (R 287) enthal-
ten, regelnd aufler Briefporto auch die Personentaxen, die Fahrposttarife usw. Uber
die Fahirposttarife erging eine Neuregelung am 22.10.1841 (R 349). Fiir das Gebiih-
renwesen im Postverkehr bedeutsam wurde der Postvereinsvertrag vom 6.4.1850,
dem sich, wie an spiterer Stelle dargetan, Baden anschlof8. Dieser Vertrag sah in allen
Vertragslindern die Vorauszahlung des Postportos durch Verwendung von »Fran-
komarken« vor. Baden mufite sich zum Markendruck entschlieflen. Miinzrat Kachel
entwarf die ersten Marken, das Markenpapier bezog der badische Staat aus Ettlingen,
der Markendruck erfolgte in Karlsruhe. Auf neuer Grundlage geordnet wurden die
Rechtsverhiltnisse zwischen Post und Postbenutzer durch dic Verordnung iiber den
Postverkehr im Innern des Grofherzogtums vom 12.4.1851 (R 255), in Kraft seit
1.5.1851, geindert am 25.4.1852 (R 172). Die Gebiihren wurden in siiddeutscher
Wihrung (1 feine Mark = 2472 11.) festgesetzt. Festgelegt wurde die Pflicht zur Frei-
machung der Briefpost mittels »Freimarken« oder »gestempelten Couverten«. Der
Entfernung entsprechend waren Drei-, Sechs- und Neun-Kreuzer-Marken zu ver-
wenden. Der Entrichtung der Bestellgebiihr diente die Ein-Kreuzer-Marke. Der
»Postverkehr mit anderen Postgebieten« wurde durch eine Verordnung vom
25.4.1852 (R 177) geregelt. Bereits die Bekanntmachung vom 23.9.1858 (R 394)
brachte eine Anderung der Briefportotaxen. Eine weitere Anderung brachte die Be-
kanntmachung vom 23.12.1867 (R 689). Die Portoermifigung (»Portomoderation<)
fiir Soldatenbriefe fegelten die Verordnung vom 24.4.1834 (R 155), eine Staatsmini-
sterialverfiigung vom 6.5. 1848 und die spatere Verordnung vom 26.5.1851 (R 421).

Fiir die »Reichstruppen« war aufgruncl Gesetzce vom26.3. 1849 (R 137) Portofreiheit
vorgeschen. -

Auf der Grundlage der Verordnung vom 12.4. 1851 hatte Baden seine ersten ‘Brief-
marken herausgegeben, nachdem fast zwei Jahre zuvor (1.11.1849) Bayern als erstes
deutsches Land die Freimachung der Postsendungen durch Marken eingefiihrt hatte.
Die Poststempel als solche sind ilter als die Briefmarke. Die dltesten erhaltenen deut-
schen Poststempel der Thurn- und Taxisschen Post aus dem dritten Jahrzehnt des 18.
Jahrhunderts stammen aus Baden.
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Zur Beforderung zugelassen waren urspriinglich nur verschlossene Briefe. Auf der
Karlsruher Postkonferenz 1865 hatte der spitere Generalpostmeister Heinrich von
Stephan (1831-1897) ein Memorandum iibergeben, in dem er fiir die Zulassung eines
»Postblatts«, eines steifen Papiers in der Grofe eines Briefumschlags mit eingedruck-
ter Freimarke, bei verbilligter Beférderung eintrat. Die Konferenzdelegierten waren
Stephans Empfehlung nicht nihergetreten. Als dann am 1. 10. 1869 in Osterreich eine
Stephans Vorschligen entsprechende Korrespondenzkarte eingefiihrt worden und
Stephan im April 1870 deutscher Generalpostmeister geworden war, gab es auf
6.7.1870 auch in Deutschland die Korrespondenzkarte, die heutige Postkarte, die
sich als portofrei beforderte Feldpostkorrespondenzkarte im Kriege 1870/71 bereits
bewihrte.

Durch die landesherrliche Verordnung vom 24.2. 1859 (R 89) iiber die Einfithrung ei-
ner Landpostanstalt und eine Vollzugsverordnung vom 22.3.1859 (R 93) wurde ab
1.4.1859 die »GrofRherzogliche Postverwaltung auf die Beférderung von Briefen,
Zeitungen, kleineren Paketen und Wertsendungen nach simtlichen Landgemeinden
ausgedehnte, »um den Landgemeinden, soweit dies noch nicht der Fall ist, die Wohl-
tat eines regelmifigen und gesicherten Postverkehrs zu gewihren«. Die Beforderung
zwischen den Poststellen und den Landorten und den Landorten unter sich geschah
durch die Landpostanstalt mittels Postkursen oder verpflichteten Briefboten. Inso-
weit wurde der Postzwang verfiigt. Nach dem »Tarif der Landposttaxe« kosteten
Briefe bis 16 Loth einen Kreuzer, Pakete und Wertsendungen zwei Kreuzer. Fiir die
Landpost gab es besondere Briefmarken. »Staatspost« und »Landpost« erginzten
sich. Der Umfang des Betriebs der Landpost in der Folgezeit ergibt sich beispiels-
weise aus der Verordnung iiber die Anstellung der niederen Diener vom 24.8.1869
(R 349), nach der 360 Landpostbotenstellen vorgesehen waren, und aus der Statistik
des Jahres 1869, aus der die Zahl von 250 zugunsten der Landpostanstalt errichteten
»Postablagen« zu entnehmen ist.

Bedeutsame Auswirkungen auf die Organisation der Post hatte der Bau der Eisen-
bahnen gehabr. Viele bisher abseits des Verkehrs liegende Orte erhielten Bahn- und
damit Postverbindung oder waren in die Nihe von Bahnstationen geriickt, wihrend
sie zuvor auf die Betreuung durch eine entfernt liegende Posthalterei oder auf Boten-
posten angewiesen waren. :

An grofleren Orten, die Bahnanschlufl erhalten hatten, insbesondere dort, wo ge-
meinsame Post- und Eisenbahnimter errichtet wurden, wurde das »Brief- und Fahr-
postbureau« in den Bahnhof der Badischen Staatsbahn verlegt. Eine solche Verlegung
fand u. a. beispielsweise im Jahre 1845 in Freiburg statt, wo sich zuvor das Postbu-
reau im Gebiude des Basler Hofs befunden hatte. Der Bahnhof wurde Ausgangs- und
Endpunkt der Fahrposten, so u.a. durch das Hollental in Richtung Neustadrt, wohin
die Bahnstrecke im Jahre 1888 erdffnet wurde, mit den bedeutsamen Poststatio-
nen Posthaldewirtshaus und Postgasthof zum Sternen in Hollsterg. Die Routen der
Botenposten dagegen, die die Postverbindung in die seitwiirts des Hollentals gelege-
nen Orte, wie zum Beispiel St. Peter, St. Mirgen und St. Blasien, herstellten, hatten
ihren Ausgangs- und Endpunkt nach wic vor in einem Gasthof inmitten der Stadt
Freiburg.

1498



Aufden grofherzoglichen Staatsposten trat zufolge Bekanntmachung vom 22. 3. 1859
(R 100) eine Taxermifligung ein. Der Briefposttarif wurde auf einen Kreuzer gesenkt.
Im Jahre 1862 kam es zur Festlegung einer einheitlichen Brieftaxe von drei Kreuzern
(Bekanntmachung vom 24.9.1862 - R 435 -). Bedeutsam war die Festlegung, daft fiir
die Landpostsendungen das gewdhnliche Postporto gelten und die Landposttaxe in
Wegfall kosimen soll, in der Verordnung iiber die Verbesserung der Landpostanstalt
vom 20.9.1862 (R 433).
Zwecks Schattung eines einheitlichen Postgebiets hatten Osterreich, Bayern und Ba-
den im Jahre 1842 einen Vorvertrag geschlossen. Auf dessen Grundlage kam am
6.4.1850 der bereits erwihnte deutsch-dsterreichische Postvereinsvertrag zustande
(R 373). Aufgrund des Ermichtigungsgesetzes vom 11.11.1850 erging die Verord-
nung iiber den Anschlufl des Grofherzogtums an den deutsch-6sterreichischen Post-
verein vom 12.4.1851 (R 279). Wiirttemberg tratam 1.9.1851 bei (R 583). Aufgrund
der Postkonferenz von Berlin im Oktober 1850 wurde der Postvereinsvertrag am
5.12.1851 bereirs revidiert (Bekanntmachung vom 26.4.1852 — R 149 -). Er wurde
am 3.9.1855 (R 91) und am 26.2.1857 (R 1858/257) durch je einen Nachtragsvertrag
erginzt.
Zur Regelung des Postwesens hatte Baden in den ersten Jahrzehnten des 19. Jahrhun-
derts mit verschiedenen schweizerischen Kantonen Staatsvertige abgeschlossen, so
u.a. mit Ziirich und Aargau, spiter mit Bern (1834) und mit Basel (1837). Das postali-
sche Verhalnis zur Schweiz wurde unter Zugrundelegung der Grundsitze des revi-
dierten Postvereinsvertrags vom 5. 12, 1851 durch den badisch-schweizerischen Post-
vertrag vom 6. 8. 1852 (Bekanntmachung vom 23.1C. 1852 - R 478 -) neu geordnet.
Nach dem Krieg von 1866 wurden die Staatsposten der von Preuflen annektierten
Staaten, so u.a. die hannoversche Post, mit der preufischen Staatspost vereinigt.
Hessen trat 1866 seine Postrechte an Preuflen ab. Preufien kaufte 1867 die Thurn-
und-Taxis-Posten in Norddeutschland. Nach der Verfassung des Norddeutschen
Bunds gab es sodann eine einheitliche postalische Bundesanstalt, die die Gebiete von
Preuflen, Sachsen, Oldenburg, Mecklenburg, Braunschweig und der Hansestidte
umfaflte. Aufgrund der durch den Krieg von 1866 geschaffenen Situation bedurfte das
postalische Verhiltnis der deutschen Vertragspartner des deutsch-ssterreichischen
Postvereins zu Osterreich der Neuordnung. Anstelle des Postvereinsvertrags trat der
Postvertrag zwischen Baden, dem Norddeutschen Bund, Bayern und Wiirttemberg
einerseits und Osterreich andererseits vom 23.5.1867 (Bekanntmachung vom
'29.12.1867-R 611 —). Am 29.11.1867 kam ein am 1. 1. 1868 in Kraft getretener Ver-
trag mit dem Norddeutschen Bund, Wiirttemberg und Bayern zustande, der die
postalischen Bezichungen Badens zu diesen Vertragslindern auf neue Grundlage
stellte. Das postalische Verhiltnis zur Schweiz wurde durch einen neuen Postvertrag
vom 11.4.1868 (R 805), zu dessen Partnern Baden gehorte, geregelt. Ein ihnlicher
Vertrag wurde am 10.11.1868 mit Italien geschlossen (Bekanntmachung vom
27.3.1869 — R 47 =),
Bei der Reichsgriindung verzichtete Baden auf die Postgerechtsame. MafRgeblich
wurde die Vereinbarung vom 6.7.1871 iiber die Abgabe des badischen Postwesens.
Danach wurde die Reichspostverwaltung zum »Generalsukzessor der GroRherzog-
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lich Badischen Posten« ab 1. 1.1872. Festgelegt wurde, daf§ das Immobiliarvermégen
der Post Eigentum der groherzoglich badischen Regierung bleibt, daff es jedoch dem
Reich zur unentgeltlichen freien Benutzung iiberlassen wird, dafd das »bewegliche In-
ventar« andererseits in das Eigentum des Reichs iibergeht. Vereinbart wurde die
Ubernahme der »Beamten« und »Unterbediensteten« durch das Reich. Fiir die hohe-
ren Beamten des Postdienstes wurde das Anstellungsrecht des Kaisers festgelegt. Eine
zusitzliche Vereinbarung vom 16.12. 1871 iiber das Anstellungsrecht der badischen
Landesregierung enthielt Festlegungen iiber die Anstellung der »Unterbediensteten«.
Im Gesetz tiber das Postwesen des Deutschen Reichs vom 28.10. 1871 (RG 347) und
im Postreglement vom 3C. 11.1871 (V360), dem Tarifbestimmungen als Anlage bei-
gegeben waren (vgl. Bekanntmachung vom 9.12.1871 — V359 —), und in der das Re-
glement ablosenden Postordnung vom 18.12.1874 (V 1875/5) regelte das Reich die
postalischen Fragen neu (spitere Postordnungen vom 8.3.1879 — V67 — und vom
11.6.1892 — V303 -). Das Land Baden seinerseits verfiigte in einer Verordnung vom
6.12.1871 (V306) den Ubergang der badischen Post und Telegraphie an die Reichs-
verwaltung. Die »Grofherzoglichen Stellen der Postverwaltung« wurden aufgeho-
ben. Die gemeinsamen Post- und Eisenbahnanstaiten wurden getrennt. Bestanden
hatten 187 Postanstalten, davon 15 Postimter, 3 Eisenbahnpostimter, 2 Postverwal-
tungen, 23 Posthaltereien, 144 Postexpeditionen und 1 Postanstalt im Ausland, das
Postamt im badischen Bahnhof in Basel. Vorhanden waren 74 Pferdeposthaltereien
(Poststille) mit 869 Pferden. Beschiftigt waren rund 1600 Bedienstete. Der Umfang
des Betriebs der Posthaltereien war verschieden. Die Ausstattung der groflen Posthal-
tereien und deren raumlicher Bereich ergeben sich beispielsweise daraus, dafl bis zum
Jahr 1873, in dem die Bahnstrecke Hausach - Villingen fertiggestellt wurde, die Post-
halterei St. Georgen 70 Pferde benotigt hatte, um die ihr zugehorigen Orte postalisch
zu bedienen.
Die badische Post hatte zu den rentierenden Staatsbetrieben gehort, Im Jahre 1870
hatten die Einnahmen 2014 181 fl. 24 Kreuzer, die Ausgaben 1699704 fl. 7 Kreuzer,
die Reineinnahmen 314477 fl. 17 Kreuzer betragen. Die reinen Portoeinnahmen hat-
ten sich auf 1476116 fl. 28 Kreuzer belaufen. Nach Ubergang der Post- und Telegra-
-phenverwaltung an das Reich erhielt Baden zur Entschidigung fiir die entgangenen
Beziige einen Anteil an den Reichspostrevenuen. Im badisch-preuflischen Vertrag
vom 15.11.1870 (RG 650) war von Einnahmen in Hohe von 130000 Talern ausgegan-
gen worden; soweit der Anteil Badens an den Gesamteinnahmen 100000 nicht errei-
chen wiirde, sollte der fehlende Betrag an Baden »auf Matrikularbeitrige zu Gute zu
rechnen« sein. Seit 1888 erhielt Baden eine feste Summe in Hohe von 500000 M. Die
»ewige Jahresrente« von 25000 fl., die im Jahre 1811 dem Hause Thurn und Taxis zu-
gestanden worden war, ging seit 1872 zu Lasten der Reichspostkasse.

Leiter der 1814 errichteten Postdirektion und der 1814 geschaffenen Oberpostdirek-
tion Karlsruhe, die 1843 in die Direktion der Posten und Eisenbahnen iiberfiihrt
wurde und seit 1854 als Direktion der GroRherzoglichen Verkehrsanstalten fungier-
te, waren bis zur Abgabe des Postwesens im Groffherzogtum Baden an das Reich auf
1.1.1872:

1811 Ludwig Friedrich Grub,
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1812 Franz Carl von Kronfels,

1814 Ludwig Friedrich Grub,

1819 Carl Heinrich Freiherr von Fahnenberg,

1834 Georg Leopold Friedrich von Mollenbec,
1849 Ernst Philipp Freiherr von Reitzenstein,

1854 Hermann Zimmer.

Die ersten Amtsinhaber waren aus dem Dienst der Thurn und Taxis Gibernommen
gewesen. Grub hatte dort als »Conferenzrat« und von Kronfels als »Oberpostmei-
ster« fungiert.

In Baden wurden durch das Reich nach Maflgabe einer im Amusblatt der Deutschen
Reichspostverwaltung verdffentlichten Generalverfigung des Generalpostamts in
Berlin vom 27.12.1871 zwei Oberpostdirektionsbezirke mit Sitz in Karlsruhe und
Konstanz, in Mittelbaden abgegrenzt ungefihr durch das Renchzal, eingerichtet. Die
beiden Oberpostdirektionen wurden dem Bundes- bzw. Reichskanzleramt unter-
stellt, bei dem ein Generalpostamt als Abteilung errichtet war. Auf 1.1.1876 wurde
die Verwaltung des Postwesens aus dem Reichskanzleramt ausgeschieden und einem
Generalpostmeister unterstellt. Im Jahre 1880 wurde aus der Behorde des General-
postmeisters das Reichspostamt. Der Vorstand des Reichspostamts erhielt den Rang
eines Staatssekretirs (Erlafl vom 23.2.1880 — RG 25 -). Leiter wurde Generalpost-
meister Heinrich von Stephan. Das Reichspostamt bestand bis 1919. Die oberste Lei-
tung des Postwesens hatte seit 1919 das Reichspostministerium. Durch das Reichs-
postfinanzgesetz vom 18.3.1924 (RG 287) wurde der Haushalt der Reichspost vom
allgemeinen Reichshaushalt getrennt. Die Deutsche Reichspost wurde zum Sonder-
vermogen des Reichs. Die Oberpostdirektion Konstanz wurde 1934 aufgelost. Der
gesamte badische Raum wurde der Reichspostdirektion Karlsruhe unterstellt.

In den Anfang der 80er Jahre war eine Neuorganisztion des Landpostwesens durch
das Reich vor allem durch Vermehrung der Postagenturen und durch Einrichtung von
Posthilfsstellen gefallen. Stark vermehrt wurde in den folgenden Jahren auch die Zahl
der Postimter und -expeditionen. Grundlegende Anderungen im Postgebithrenwe-
sen brachte das Jahr 1900 durch Neuordnung der Taxbestimmungen im Nachbar-
ortsverkehr und im allgemeinen Postverkehr, u. a. durch Festlegung eines neuen
Briefgewichts (20 Gramm).

Nicht durch das Postregal erfafft war im Zeitpunk: des Ubergangs der Post auf das
Reich der Ortsbriefverkehr. So kam es, daf noch Ende des 19. Jahrhunderts private
Stadtposten entstanden und bestanden (u.a. Karlsruhe und Mannheim, hier seit
1886). Als das Postmonopol mit Wirkung vom 1.4.1900 auch auf den Orts-
bzw. Stadtbriefverkehr ausgedehnt wurde, wozu das Gesetz vom 20.12.1899 (RG
715) die Ermiichtigung gegeben hatte, und als im Zusammenhang damit private Brief-
beférderungsanstalien jeder Art verboten wurden, wurden die vorhandenen Einrich-
tungen gegen Entschidigung von der Reichspost iibernommen.

Auf Anregung des deutschen Generalpostmeisters Heinrich von Stephan hatten am
9.10. 1874 insgesamt 22 Staaten in Bern den allgemeinen Postvereinsvertrag geschlos-
sen, der am 1.7.1875 in Kraft trat (RG 223). Vier Jahre spiter kam es dann anlifilich
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des 2. Postkongresses in Paris am 1.6. 1878 zum Abschluf des Weltpostvertrags, der
am 1.4.1879 in Kraft getreten ist (RG 1879/83). Die Staatsgebiete simtlicher Vertrags-
partner bildeten ein einziges Postgebiet, den » Weltpostverein«. Die Festlegungen im
spiteren Weltpostvertrag vom 15. 6. 1897 (RG 1898/1079) fanden ihren Niederschlag
in der Postordnung des Deutschen Reiches vom 20.3.1900 (Z 53), spiter mehrfach
geandert, u.a. am 28.7.1917 (RG 763), 22.12.1921 (RG 1609), 31.1.1929 (RG 33),
zuletzt am 16.5.1963 (B 341). Nach dem Zweiten Weltkrieg traten anstelle des Welt-
postvertrags vom 15.6.1897 der Briisseler Weltpostvertrag vom 11.7.1952, spiter
der Weltpostvertrag vom 3.10.1957. Zufolge einem Abkommen vom 4.7.1947 war
der Weltpostverein mit dem Sitz in Bern den Vereinten Nationen angeschlossen wor-
den. Sein gesetzgebendes Organ ist der Weltpostkongref3.

Das Reich iibte die Posthoheit, die ihm durch Baden im Jahre 1871 abgetreten war, bis
1945 aus. Einen Postverkehr gab es im Jahre 1945 in der ersten Besatzungszeit im
sidwestdeutschen Raum nicht mehr. Die Post lag still. Ende August 1945 wurde
durch die Militirregierung von Wiirttemberg-Baden der Postverkehr in beschrink-
tem Umfang wiederaufgenommen, wobei »der gesamte Postverkehr auf den jeweili-
gen Kreis beschriankt« wurde. Zugelassen wurde fiir Private nur die Postkarte, den of-
fiziellen und offiziosen Dienststellen wurde es allerdings bereits erlaubt, Post in ver-
schlossenen Umschligen aufzugeben, allerdings nur mit Genehmigung des zustindi-
gen Offiziers der ortlichen Militirregierung. Fiir den Postverkehr bestand die Zen-
sur. Langsam wurden danach aber die Bestimmungen iiber den Postverkehr gelok-
kert. Die Posthoheit fiel an die deutschen Linder nach deren Errichtung. Im Jahre
1946 wurde fiir die amerikanische Besatzungszone ein Oberpostdirektorium in Miin-
chen mit ministeriellen Aufgaben errichtet. Im Mirz 1947 richtete das Vereinigte
Wirtschaftsgebiet in Frankfurt a. M. eine Hauptverwaltung fiir Post- und Fernmel-
dewesen ein. In der franzosischen Zone wurden fiir die Linderbereiche Oberpostdi-
rektionen geschaffen. Der Sitz der 1945 geschaffenen Oberpostdirektion fiir Siidba-
den war Freiburg. Siidbaden sah sich veranlafit, das Post- und Telegraphenwesen ei-
nem besonderen Staatskommissariat fiir Verkehr zu unterstellen. Eine deutsche
Postzentrale fiir die franzosische Zone in Rastatt fungierte als zentrale Materialbe-
schaffungsstelle. Fiir den interzonalen Paketverkehr galt lange Zeit die 1-Pfund-
Grenze. Von den rund 100 Postkraftlinien in Siidbaden vor dem Krieg waren 1947
erst 28 in Betrieb.
Im Grundgesetz fiir die Bundesrepublik Deutschland vom 23.5.1949 wurde die
Posthoheit von den Lindern an den Bund riickiibertragen. Aufgrund der Verordnung
vom 31.3.1950 (B 94) wurden ab 1.4. 1950 die leitenden Behorden der drei westlichen
Besatzungszonen im Bundespostministerium vereinigt. Fiir die Rechtsverhiltnisse
der Bundespost entstand das Gesetz iiber das Postwesen (Postgesetz) in der Fassung
vom 28.7.1969 (B 1006) mit dem Geltungsbereich fiir den Brief-, Paket-, Postanwei-
sungs- und Postauftragsdienst, Postzeitungs-, Postreise-, Postscheck- und Postspar- ..
kassendienst sowie das Postverwaltungsgesetz vom 24.7.1953 (B 676), das inbeson-
dere die Rechtsbeziehungen ordnet, die dem Postbenutzungsverhiltnis entspringen.
Nach dem Postverwaltungsgesetz ist die Verwaltung des Post- und Fernmeldewesens
der Bundesrepublik Deutschland Bundesverwaltung, die unter der Bezeichnung
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»Deutsche Bundespost« vom Bundesminister fiir Post- und Fernmeldewesen unter
Mitwirkung eines Verwaltungsrats geleitet wird. Das dem Post- und Fernmeldewe-
sen gewidmete Bundesvermdgen ist Sondervermogen des Bundes mit eigener Haus-
halts- und Rechnungsfithrung, das nicht fiir sonstige Verbindlichkeiten des Bundes
haftet.

Solange die Post noch als Landesregal ausgeiibt worden war, war festgelegt, wie be-
reits erwihnt, dafl die Inanspruchnahme der Post durch die Landesbehorden fiir
Zwecke der Beforderung amtlicher Sendungen (Post in »Staatsdienstangelegenhei-
ten«) unentgeltich war (vgl. Regulativ- iiber dic Portofreiheiten vom 15.12.1869 .
-V 1871/465-). Nach dem Ubergang der Post auf das Reich wurde das Versendungs-
wesen der Staatsbehorden durch Verordnungen vom 23.12,1871 (V461), vom
21.5.1885 (V 223), vom 7.12.1904 (V451) und vom 9.12.1904 (V482) auf der
Grundlage der Portoablssung geregelt. Fiir das Land Baden gab das Reich 1905
zwecks Ermittlung zur Neufestsetzung des Pauschalbetrags fiir Dienstsendungen
eme Marke mit dem Aufdruck »Frei durch Ablsung« heraus, ihnlich wie dies 1903
fir Preuflen geschehen war. Zur erneuten Ermittlung der »Bauschsummec fiir die
Portoabldsung erging spiter diein der Verordnung vom 17. 8. 1910 iiber die Ablsung
des Postportos (V439) niedergelegte Regelung. Das iiber 50 Jahre in Geltung geblie-
bene Portofreiheitsgesetz des Norddeutschen Bundes vom 5.6. 1869, das als Reichs-
gesetz ibernommen worden war, wurde am 29.4. 1920 aufgehoben. Damit waren auf
dessen Grundlage die Portofreiheiten entfallen. Wegen des Entgelts fiir die Befrde-
rung von »Staatspost« hatte die Reichspost indessen Einzelabkommen mit den Lin-
dern getroffen. In Baden wurden zunichst Dienstmarken eingefiihrt (Verordnung
vom 27.3.1920 — V 57 —). Die Dienstmarkenverordnung wurde durch die Verord-
nung iiber Gebiihrenablésung vom 16.9.1925 (V 215) abgel6st. Die Verordnung iiber
das Versendungswesen der Staatsbehorden vom 28.12.1931 (V459) machte die Post-
sendungen der Behérden an Private zu gebiihrenpflichtigen Dienstsachen, fiir den
iibrigen Verkehr kehrte der Gesetzgeber zum Dienstwertzeichen zuriick. Die Rege-
lung bestand bis 1945. Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde die Dienstmarke vor-
iibergehend wieder eingefiihrt (vgl. u.a. Bundeserlal vom 4.8.1950 und wiirttem-
berg-badischer Erlal vom 18.4.1951 — AL152 -).

In den Kriegen des 19. Jahrhunderts, in denen badische Truppen im Felde standen,
waren fiir diese in posthoheitlicher Ablésung der fritheren Einrichtung der Armeebo-
tenlaufer »Badische Feldposten« eingerichtet worden. Im Jahre 1815 war durch Ba-
den die »Etablierung einer Feldpost bei diesseitigem Armeecorps« verfiigt worden.
Auch vom 10. bis 29.7. 1866 bestand eine Feldpost fiir die badischen Truppen. Zum
dritten und letzten Mal wurde aufgrund eigener Posthoheit fiir die badischen Trup-
pen im deutsch-franzdsischen Krieg im Juli 1870 eine »Grofherzoglich badische
Feldpost« errichtet. Zugelassen waren Briefe und Korrespondenzkarten. Gestempelt
wurde 1870 bald mit dem allgemeinen Feldpoststempel mit badischem Wappen, bald
mit Truppenstempeln, bald mit Stempeln der Feldpostexpeditionen mit erginzender
Angabe des Truppenteils.

Als besonderes das Land Baden beriihrendes Kapitel des Postwesens ist der Schiffs-
postdienst auf dem Bodensee zu erwihnen, fiir den ein besonderer Schiffspoststempel
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cingefithrt worden war. Bereits 1882 waren auf den bayerischen Bodenseeschiffen
Brietkisten angebracht, was auf den badischen Dampfern im Jahre 1891 nachgeholt
wurde. Nach einer Abmachung aller Bodenseeuferstaaten von 1897, neugefafit
am 24.4.1900 und 15.1.1936, sollten fiir den Bodenseeschiffspostdienst die Brief-
marken aller Vertragspartner gelten.

Postgeschichtlich bemerkenswert ist, da die Strecke Heidelberg—Mannheim eine
der ersten war, auf denen im Jahre 1912 Luftpost, d. h. Post auf dem Luftweg, befor-
dert wurde. Die erste deutsche Luftpostbeforderung war kurz zuvor auf der Strecke
Frankfurt-Worms erfolgt. War die Luftpost zunichst eine besondere Art der Postbe-
forderung, fiir die ein besonderes Postwertzeichen geschaffen war, wurde sie spiter
zu ciner der normalen Beforderungsarten von Briefpost. Seit 1929 hatte die Déutsche
Reichspost in grofierem Umfang Briefpost ohne besonderen Luftpostzuschlag inner-
halb des Reichsgebiets nachts auf dem Luftweg beférdert. An diese Tradition an-
kniipfend baute die Bundespost seit 1961 einen Nachtluftpostdienst auf, an den im
Bundesgebict insgesamt zehn F lugha.un, unter diesen im Siidwesten Frankfurt und
Stuttgart, angeschlossen sind. In Frankfurt sind seit September 1961 taglich nachts
2wolf Postm m.hmen der Lufthansa eingesetzt. Auflerdem starten ]ewells noch zwei
PanAm-Maschinen mit Post ins Ausland.

Der Rhein-Main-Flughafen Frankfurt ist zum Kreuzungspunkt im Luftpostnetz
iiberhaupt und zum Ausgangspurke einer Reihe von Uberlandposten, u.a., was den
badischen Raum :m;;n.ht. “solcher zwischen Frankfurt und Karlsruhe sowie Frankfure
und Osterburken geworden. So isz im normalen Postverkehr heute erreiche, daf
Briefpost fast ohne Riicksicht auf Entfernung im Inland am nichsten Tag im Regelfall
dem Empfinger zugeht. Die Post aus dem und in den oberrheinischen Raum, soweit
sic fiir die Bqurdcrung, im Nachtluftpostdienst in Frage kommt, geht mit Uberland-
postwagen von Karlsruhe und Mannheim aus nach Frankfurt bzw. in der Gegenrich-
tung. Die Postzulieferung aus und nach Mittel- und Siidbaden geschichtim Anschlufl
an die Uberlandposten mit der Bahnpost.

Der Erwihnung wert ist schliefflich, dafl, nachdem seit Bestehen einer Postanstalt die
Briefverteilung auf den Amtern durch Postbedienstete vorgenommen worden war,
die Postan den groflen Orten zur automatischen Briefverteilung iibergegangen ist. Zu
Beginn des Jahres 1966 wurde im Gebiude der Pforzheimer Hauptpost die erste au-
tomatische Briefverteilungsanlage der Deutschen Bundespost in Betrieb genommen,
die gestattet, auf elektronisch gesteuertem Weg in der Stunde annihernd 50000 Sen-
dungen nach den jeweilizen Bestimmungsorten oder dem értlichen Zustellbezirk zu
sorticren. In Pforzheim wurde im Mirz 1969 der erste Prozefrechner zur Steuerung
dieser Anlage und zur Steigerung von deren Leistungsfihigkeit dem Betrieb tiberge-
ben, Damit waren jeweils W Lndcp. mktein der Abwicklung des Bricfverteilungs- und
Zustellungswesens der Deutschen Bundespost erreicht worden. Die Modernisierung
der Briefverteilung an den groflien Postiamuern ist verstindlich, wenn man um die Zahl
von iiber 376 Millionen aufgegebener Sendungen allein im Oberpostdirektionsbezirk
Karlsruhe im Jahre 1968 weiff, Auf dic Stadt Karlsruhe selbst entfielen davon durch-
schnitdich rund 400000 Sendungen tiglich. Der Zwang zur Rationalisierung fithree in
den Jahren nach dem Zweiten Weltkrieg auch zur Umorganisation der unteren Stufe
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der Postverwaltung. In Stidbaden béispic]sweisc, wo frither rund 100 Postimter be-
standen hatten, gibt es aufgrund der Neuordnung noch 26 selbstindige Amter.

Der Telegraph wurde 1833 erfunden. Die erste deutsche Telegraphenlinie mit neun
km Linge war im Jahre 1844 lings der Taunusbahn errichtet worden. Die badische
Regierung hatte 1846 zum Studium der Verhiltnisse des elektromagnetischen Tele-
graphen einen Kommissir nach England geschicke. Der erste Telegraph in Baden
wurde zwischen Mannheim und Heidelberg als Bahntelegraph probeweise im Jahre
1847 errichtet. Im gleichen Jahre kam in‘gleicher Form die telegraphische Verbindung
zwischen Karlsruhe und Durlach zustande. Erstim Eisenbahnbaubudget fiir 18:48/49
wurden die Mittel zur Herstellung des Telegraphen lings den Linien der badischen
Staatsbahnen zugestanden. Im Jahre 1851 wurde die Badische Telegraphenanstalt als
Staatsanstalt zundchst mit zehn Stationen zur Benutzung durch jedermann eréifnet
(Verordnung vom 6.10. 1851 =R 643 -). 25 Jahre nach der Errichtung des ersten Tele-
graphen in Baden waren 682 Stationen, davon 322 badische Bahnstationen der Anstalt
angeschlossen. Die Leitung und Verwaltung der Anstalt wurde der Direktion der
Post und Eisenbahnen iibertragen. Von der Direktion der Post und Eisenbahnen
wurden die Leitung der Telegraphenanstalt spiter an die Direktion der Verkehrsan-
stalten und der Betrieb an die Eisenbahnimter iibertragen. Die Station Karlsruhe der
Telegraphenanstalt wurde zur Zentraltelegraphenstation. Aus ihr wurde schliefllich
zufolge Bekanntmachung vom 10.12.1866 (V484) ein Telegraphenamt als selbstin-
dige Behorde.

Der Telegraphie dankte Baden seine erstmalige einheitliche Zeit. Voruberg:.]u.nd gab
die Uhr des Mannheimer Kaufhauses die Normalzeit, welche tiber die Post- und Ei-
senbahnstationen durchgegeben wurde, an. Durch Staatsvertrag mit Wiirttemberg
wurde die Herstellung einer Verbindung zwischen der groherzoglich badischen und
der koniglich wiirttembergischen Telegraphenlinie vereinbart (Bekanntmachung
vom 7.2.1852 — R 35 —). Der Betrieb des Staatstelegraphen Mannheim—Frankfurt
wurde unter Zulassung von Privatdepeschen im gleichen Jahr aufgenommen (Be-
kanntmachung vom 2.10.1852 — R 427 -). Den Telegraphenverkehr im Innern des
Grofiherzogtums, insbesondere die Taxen, regelte eine Bekanntmachung vom
6.11.1858 (R 449). Im Jahre 1852 kam ein badisch-schweizerischer Telegraphenver-
trag zustande. Ein dhnlicher Vertrag wurde mit Frankreich geschlossen. Im Jahre
1854 (Beksnintmachung vom 16.6.1854 — R 277 ) trat Baden dem deutsch-sterrei-
chischen Telegraphenverein bei (deutsch-dsterreichische Telegraphenvertrige vom
26.11.1857, 13.5.1863, 30.9.1865). Der internationale Telegraphenvertrag vom
17.5.1865 (Bekanntmachung vom 18. 12,1865 — R 707 -) schuf den Zugang zur inter-
nationalen Telegraphie fiir jedermann. Am 25.10. 1868 wurde zwischen Baden, dem
Norddeutschen Bund, Bayern, Wiirttemberg, Osterreich-Ungarn und den Nie-
derlanden ein Telegraphenvertrag geschlossen, der ‘die fritheren deutsch-dsterrei-
chischen Telegraphenvereinsvertrige aufhob (Bekanntmachung vom 29.1.1870
~ V179 ).

Den Ubergang des badischen Telegraphenwesens an die Reichstelegraphenverwal-
tung regelte die Verordnung vom 6.12. 1871 (V 306). Das Reich seinerseits, das in ei-
ner »Generaldirektion« des Telegraphenwesens als einer besonderen Abteilung des
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Reichskanzleramts die Telegraphenverwaltung zusammengefaft hatte, regelte das
Telegraphenwesen in den Telegraphenordnungen vom 13. 8. 1880, 15.6. 1891 (V 105),
spater vom 9.6.1897 (V 89) und vom 16.7.1904 (V160). Im Telegraphenwegegesetz
vom 6.4.1892 (RG 467), gedndert am 7.3.1908 (RG 79), und in dem spiteren Gesetz
iiber Fernmeldeanlagen vom 14.1.1928 (RG 8) schuf und bewahrte sich das Reich ein
Regal fiir Telegraphen- und Telephonanlagen. Das Mafl der Inanspruchnahme des
Telegraphendienstes der Bundespost zeigt beispielsweise die Statistik des Jahres 1967,
nach der im Oberpostdirektionsbezirk Karlsruhe 319 Telegramme und im Bezirk
Freiburg 279 Telegramme je 1000 Einwohner aufgegeben wurden.

Mit dhnlicher Zielsetzung wie beim allgemeinen Postvereinsvertrag von 1874 und
Weltpostvereinsvertrag von 1878 war am 11./22.7.1875 ein Welttelegraphenvertrag
zustande gekommen. Anstelle des Welttelegraphenvereins trat spiter der Weltnach-
richtenverein. Am 9.12.1932 wurde ein Weltnachrichtenvertrag (RG 1934 11/1063)
neu geschlossen.

Nicht unerwihnt soll bleiben, daff auf badischem Boden schon Jahrzehnte vor Eroff-
nung des ersten Bahntelegraphen »telegraphiert« wurde. Napoleon I. hatte von
Strallburg nach Wien eine »telegraphische Linie« in der Form eines optischen Tele-
graphensystems (mit 27 Zwischenstationen auf der Strecke von Kehl nach Pforzheim)
errichten lassen. In Anlehnung an eine Order Napoleons vom 19.9.1809 an den
Stadtkommandanten von Pforzheim wurde Grofherzog Carl Friedrich durch die
franzosische Gesandtschaft in Karlsruhe mehr oder weniger hoflich ersucht, das Un-
ternchmen gehdrigst zu unterstiitzen und »die Amter anzuweisen, den von Frank-
reich zu dieser Einrichtung Beauftragten gehorig an die Hand zu gehen und die erfor-
derlichen Sicherheitswachen abzugebene,

Das Telefon war 1861 erfunden worden. Mannheim befand sich unter den ersten zehn
Stidten, als hier im Jahre 1881 fiir den Ortsverkehr eine Vermittlungsstelle eingerich-
tet wurde. Karlsruhe erhieltauf 1. 1. 1884 Telefon mit einer ersten Anlage fiir 25 Teil-
nchmer. 1886 waren es in Baden sechs Orte mit Ortsfernsprechnerzen, 1908 waren es
195 Orte. Das Nahere tiber die Errichtung und Benutzung der Telefonanlagen der
Post regeln auf der Grundlage des Postgesetzes vom 28.10. 1871 (RG 347) die Post-
ordnung (letzte Fassungen vom 30.1.1929 — RG 33 — und 16.5.1963 — B 341 —) und
die Fernsprechordnung (letzte Fassungen vom 19.2.1959 — BA Nr. 36 — und
20.1.1969 — BA Nr. 15 -). y

Ausgebaut wurde in der Zeit nach dem Zweiten Weltkrieg das Selbstwihlferndienst-
netz, an das fast simtliche Gemeinden mittlerweile angeschlossen sind. Der erste
grenziiberschreitende Selbstwihlferndienst im badischen Raum wurde im September
1955 zwischen dem Ortsnetz Lorrach und der Fernspiechnetzgruppe Bagsel einge-
richtet. Die seinerzeitige Abmachung zwischen der Deutschen Bundespost und der
schweizerischen PTT-Verwaltung war der Anfang des internationalen Selbstwihl-
ferndienstes in Europa. Der Ausbau des Selbstwithlneizes im ehemaligen Baden wan
bereits Ende 1966 so weit vorgeschritten, daf aus dem sidbadischen Raum nach der
gesamten Schweiz Ferngespriche iiberwiegend selbst gewihlt werden konnten.
Schhefilich bedarf noch der »bewegliche Landfunkdienste«, der seit Jahren im Ausbau
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ist, der Erwihnung. Es ist der Fernsprechdienst iiber Draht und Ultrakurzwelle von
und zu Fahrzeugen auf Fernstraffen und Schiffen auf Binnenwasserstrafien des Bun-
desgebiets, sowie von und zu Fernschnellziigen auf dem Schienennetz der Deutschen
Bundesbahn. Vermittlungsstelle fiir die Teilnchmer am &ffentlichen »beweglichen
Landfunkdienst« fiir den siidbadischen Bereich ist Freiburg i. Br. Fernmeldeimter
bestehen in Karlsruhe, Mannheim, Freiburg, Konstanz und Offenburg.

Der Fernsprechapparat ist zum Gebrauchsgegenstand geworden. In der Bundesre-
publik wurden Ende des Jahres 1968 rund 6,8 Millionen Hauptanschliisse im Fern-
meldedienst gezihlt. In welchem Ausmaf sich der 6ffendiche Fernsprechverkehr im
Land Baden entwickelt hat, mag einer Statistik des Jahres 1967 entnommen werden,
nach der im Oberpostdirektionsbezirk Karlsruhe 9,4 und im Bezirk Freiburg 7,1
Hauptanschliisse und 6ffentliche Sprechstellen auf 100 Einwohner entfielen, wobei
im Bezirk Karlsruhe 11604 und im Bezirk Freiburg 8580 Orts- und abgehende Fern-
gespriche auf je 100 Einwohner gefiihrt wurden. Die Zahl der Fernsprechteilnehmer
betrug 1968 in Nordbaden rund 196000 und in Siidbaden rund 144600. In Siidbaden
bestanden zu Ende des Jahres 1968 zu den Hauptanschliissen 126 501 Nebenanschliis-
se. Weiter bestanden hier 2853 6ffentliche Fernsprechstellen. Bemerkt werden darfin
diesem Zusammenhang, dafl sich der Fernsprechverkehr — im Jahre 1967 wurden in
der Bundesrepublik 5,2 Milliarden Ortsgespriche und 2,3 Milliarden Ferngesprache
gefiihrt — zum ertragstrichtigsten Zweig des gesamten Postdienstes entwickelt hat.
Hatte sich die Postverwaltung im 19. Jahrhundert auf die Beférderung von Briefen
und Kleingiitern und nach wie vor auch Personen sowie auf den Betrieb der Telegra-
phenanstaltund die Betreuung des Telefonwesens beschrinkt, so ging sie im 20. Jahr-
hundert zu weiteren 6ffentlich-rechtlich betriebenen Betitigungszweigen iiber. Das
Reichshaushaltsgesetz vom 30.3. 1900 (RG 139) hatte nach dem Vorbild Osterreichs
vom Jahre 1883 die Ermichtigung fiir die Reichspost enthalten, ¢inen Postscheckver-
kehr zu eroffnen. Erst acht Jahre spiter, als auch die Schweiz einen Postscheckver-
kehr eingerichtet hatte (1906), machte die Reichspostverwaltung von der Ermichti-
gung Gebrauch. Die Postscheckordnung vom 6.11.1908 (RG 587) ordnete auf
1.1.1909 den Postscheckverkehr als bankmiRige Einrichtung der Post zur Frderung
des bargeldlosen Zahlungsverkehrs. Gesetzlich geregelt wurde das Postscheckwesen
im Gesetz vom 23.3.1914 (RG 85), spitere Fassung vom 22.3.1921 (RG 247), auf
dem die Postscheckordnungen vom 22.5.1914 (RG 131), 7.4.1921 (RG 459),
16.12.1927 (RP 459), 14.3.1952 (BANr. 59) und 10.6.1964 (BANr.110), geindert
am 7.1.1969 (B 14), beruhten.

Im badischen Raum liegt das Postscheckamt Karlsruhe. In den Grofiraum Mannheim
reicht der Bereich des Postscheckamts Ludwigshafen hinein. Das Postscheckamt
Karlsruhe hatte zu Ende des Jahres 1909 rund 2500 Konten betreut. Die Zahl der
Konten wuchs stindig. Sie betrug nach dem Ersten Weltkrieg 16000 und 1948 bereits
rund 57000. Das nach dem Zweiten Weltkrieg in Freiburg fiir das Land Siidbaden ge-
griindete Postscheckamt Freiburg wurde im Jahre 1952 mit rund 11500 Konten vom
Karlsruher Amt iibernommen. Das Postscheckamt Karlsruhe wurde fiir alle Geldge-
schifte mit Frankreich und der Schweiz Vermittlungsamt. Ende 1968 betreute das
Karlsruher Postscheckamt 135480 Konten mit einem durchschnittlichen tiglichen
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Gesamtumsatz von 175 Millionen DM. Es entfielen dabei beispielsweise auf je 1000
Einwohner in Karlsruhe 58, in Heidelberg 61, in Mannheim 47, in Pforzheim 76 und
in Freiburg 58 Postscheckteilnehmer. Die Umstellung des Betriebs auf elektronische
Datenverarbeitungsanlagen ist im Gange. Die Zahl der Postscheckkunden hat sich
indessen auf rund 200000 erhoht. Von der Gesamtzahl entfallen auf den Oberpostdi-
rektionsbezirk Karlsruhe 39,3 %, auf den Bezirk Freiburg 56,3 % und auf sonstige
Bereiche 4,4 %. Der tigliche Umsatz hat sich auf 194 Millionen DM gesteigert.
Das Postsparkassenwesen datiert aus spaterer Zeit. Die Annahme und Verzinsung
von Spareinlagen durch die Post regelte das Postsparkassengesetz vom 28.12.1926,
spitere Fassung vom 27.3.1931. Eine umfassende Neuordnung brachte das Post-
sparkassengesetz vom 26.8.1938 (RG 1061) und die Postsparkassenordnung vom
11.11.1938 (RG 1645).

Zu cinem bedeutsamen Zweig der Post wurde die Personenbeférderung im Linien-
verkehr, eine Sparte, in der sich die Post seit Jahrhunderten zwar schon betitigt hatte,
in der ihr aber nunmehr neue grofe Aufgaben zufielen, zumal es u. a. galt, auf Uber-
landstrecken durch Schnellverkehr das Eisenbahnnetz zu erginzen. Die Post war zu-
nichst in der Einrichtung von Personenbeférderungslinien vollkommen frei. Noch in
der Verordnung iiber Kraftfahrzeuglinien vom 24.1.1919 (RG 97) waren der Post
sachliche oder verfahrensmifige Schranken niche auferlegt, hatte sie doch Privilegien
auferund ihrer Sonderstellung nach der Reichsverfassung von 1871. In der Verord-
nung tiber Kraftfahrlinien vom 26.8.1925 (RG 319) war der Post vor Eroffnung einer
Linie bereits eine Anzeigepflicht auferlegt. Auch die Verordnung vom 4.12.1934
(RG 1217), die erstmals die Bestimmungen iiber Straenbahnen und die gewerbliche
Personenbeforderung im Linien- und Gelegenheitsverkehr mit Kraftfahrzeugen und
Fuhrwerken zusammenfafite, begniigre sich mit der Anzeigepflicht der Reichspost
1nulaudidcrRckhsbahn,dhnnh:krmrﬂubcgunncnhanc,ﬂchcbcnﬁ“snﬁtdcrpcp
sonenbeforderung mit Kraftfahrzeugen zu befassen. Das Personenbeférderungsge-
setz. vom 6.12.1937 (RG 132C) machre schlieflich auch den Postreisedienst ohne
Riicksicht auf die Ausfiihrung kraft hoheitlicher Gewalt der Postverwaliung geneh-
migungspflichtig. Das Personenbeforderungsgesetz in der ehemaligen Fassung vom
12.9.1955 (B 573) und auch in der Fassung vom 8.5.1969 (B 1970/2) unterstellte den
Postlinienverkehr der landesbehdrdlichen Genehmigung. Ausgenommen von der
Genchmigungspflicht wurde lediglich der Verkehr mit Landkraftposten, d. h. Kraft-
wagenverbindungen der Deutschen Bundespost mit posteigenen Fahrzeugen, die zur
Postsachenbefdrderung tiber Land und zusitzlich zur Beférderung von nicht mehr
als funf Personen bestimmt sind.

Post und Bahn waren frithzeitig zur Zusammenarbeit veranlat. »Um die Zersplitte-
rung des Verkehrs der offentlichen Hand einzuschrinken und diesen Verkehr in en-
ger Zusammenarbeit wirtschaftlicher zu gestaltenc, hatten Reichspost und Reichs-
bahn erstmals 1929 eine Vereinbarung getroffen. Ein Bahn-/Postabkommen tiber den
Linicnverkehr wurde am 9.3, 1942 neu geschlossen (RV 89). Der Krafrpostdicnstund
der Omnibusdienst der Deutschen Bundesbahn waren Gegenstand eines weiteren
Abkommens vom 30./31.10, 1935, in Kraft seit 1.1.1956, nachdem am 15.6.1948
cine Vercinbarung tiber den Omnibusverkehir der Post und am 10. 12. 1948 eine solchic
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iiber den Omnibusverkehr der Deutschen Bundesbahn geschlossen worden waren.
Der Umfang des Kraftpostverkehrs ergibt sich u.a. daraus, daff im Jahre 1968 allein
im Bereich der Oberpostdirektion Karlsruhe mit 160 posteigenen und angemieteten
Omnibussen iiber 13 Millionen Personen beférdert wurden.

Die fiir die Benutzung des Postreisedienstes zu entrichtenden Gebiihren sind in der

Postreisegebiihrenordnung vom 15.7.1964 (B 473), inzwischen neugefafit am
12.2.1966 (B 93) und 19.1.1972 (B 61), geregelt.

Auszug ,,Postwesen” aus den beiden Biinden ,,Baden” 1648 — 1952,
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